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Coupe horizontale des moteurs 250/350/450 Ducatl & arbre & cames en téte
1. Couploe coniqua supérleur de distribution - 2. Piston - 3. Bague de pied de
biglle - 4. Biglle - 5. Roulement & roulepux de téte de bielle - 6. Plateay d'allu-
mage = 7. Couple conique infériour de distribution - 8. Axe du sélactaur de vites-
ses - 9. Systéme de verrouillage des witesses agissant que le berillet de
sélection - 10, Pédale du sélecteur de witesses - 11. Pignon de sortie de boite
de vitesses - 12, Chaine de transmission secondaire - 13, 15, 18, 20 ar 22,
Fignons de 57, 4% 3%, 2 et 1™ vitesse do [arbre primaire - 14, 18, 17, 19 at 21,

Pignons de 5%, 4% 3% 2' et 1™ vitessa de I'arbre secondane. 23. Pignon Intermé-
dinire & dents de loup du mécanisme de kick-starter 177 modéle - 24. Arbre
secondaire - 25. Arbre primaire - 26. Pédale du kick-starter - 27. Arbre de kick-
starter (1°" modtle] - 28. Grand plgnon de transmission primaire formant cloche
d'am‘hra;age - 29, Disques garnis - 30. Diaques |isses - 31. Moix d’embrayage -
32. Vilebrequin - 33. Rotor de I'altarnateur [ou du velant magnétique) - 34, Petit
pignon de transmission primaire - 35, Cylindre - 36, Boupie - 37, Arbre b cames -
-38. Logement supérleur de la culpsse - 38, Soupepe - 40. Culbuteur



DUCATI

“"GONFLAGE"”

DES 250 « MACH 1 » ET « MARK 3 »

pime « prendre 'angle - sur les petites routes
sinusuzes ou, co quioest beaucoup plus sir, sur
les elrenits de vitesse,

Deéfh en varsion d'origing, 'excellants partie cycle des
Ducati, lewr maniabilité et leur falble poids incitent au
piletage sportif. Il est naturel que son - progrigtaico
recherche & améliores les performances de ce moteur
qui, de par sa concoplion meécanique, se prétera faclle-
ment au = gonflage «.

L'usine Decatl  donne  dlailleurs . toutes- les
tions pour la transformation des moteurs 250
= Mach § » gt » Mark 3 = ainsi gue les réglages,

De pombrouses wvarlantes peuvent so o ogrelfer sur o
transformotion de base; suivent le rosultat-d  oblenir,
‘mals Il ne faul pas perdre de wie que le soin Jpporké
& ce travall et aux réalages est la meitleure garantic du
resultat escompte.

E M gindral, le < ducatiste » e5t un monsiaur  Oui

indica-
typas

1 - PIECES A REMPLACER

'ﬂﬂ'&r::m Désignation Quantité
L OTAT220M0° |Arbre i cames [blancvert) 1
074752140 |Ressorts de soupapes 4
074752130 |Supports de ressorts dasou-
papes 2
0747.47.400  [Piston haube compression 1
0603.47.353  |Bielle polie 1
072092365 |Carburateur Dell’Orto 551 &2
32 mm 1
0748.92.570 P.FHE d'admission plus Incli-
née 1
0747.84.105  [Magaphone 1
0747.46.000  [Bougie Lodge RL 50 ou AL 51 1

Il - MODIFICATIONS A APPORTER

1) Culassze

a) Agrandir uniquement 'entrée d'admission du méme
diamétre que celui du carhurateur employé (soit 32 mm).
Pour na Eaa provoquer d'étranglement brutal, donner au
condult d'admission une forme d'entonnoir pour rejoin-
dre progressivement e diametre initiel. Polir parfaita-
ment ce conduit,

b) Déposer le guide de- |la soupape d'admission pour
raccourcir la - partie intérleure ‘au conduit d'admission
dans le bot de faciliter I'dcoulement des' gaz,
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Allégement da I'embrayage

o) Ajouter une rondelle de 1 mm sous le support des
recsorts de soupapes ofin gue les brins des ressorts
solent parallélas pour augmenter leur tarage.

Jeu & froid oux sowpapes 0,10 mm maxi.

2] Taux de compression maximum 10 & 1

Me pas rechercher un tanx de. compression supericur
4 cette valedr au risquee diavolr un mauvais fenctionne-
pvent du motedr & choud,

Moata. — 01 faut toujours lalsser un Jed de 1 mm anire
I piston et fa culasse.

Pour obtenir c¢ taux de comprassion, monter "ensom-
bie cylindra-culasse en supprimant la joint d'embase’ du
bloceylindre. Lo piston ai PAMH doit aftlourer & culasse,
sinon rectiiler au besoin le plan de joint supdrieur «du
blocicylindre.

Ensuite; monter un joint d'embase de 13 8 14 mm
de tocon & obtenir aprés serraae e jew de 1 mm enire
pistan et culasae,

4] Allégemaent
a) Cloche d'embrayage
Percer des trous de &0 16 mm dans le fond de 2 clo-
che, Falre Un trou de méme dismétre sur chigue cré-
neaw de la cloche puls faire sauter B morceau extdrisur
par dewy’ traits de scie partant & 2.mm- des angles et
rajoignant le trow (voir la figure gi-dessus),

b} Boite de vitesses

Percar des trous de & 5 ouw & mm dans le voile des
pignons de la boite. le) permettant. Laisscer suffisamment
de matlero entre chaque trou (3 & 4 mm) pour ne pas
entraver la solidité ‘des planons:

] Divars

Allager aussi le pignon de sortie de boite de vilesses
et la couronne arriére en parcant feur vaile. 4
Polir los culbuteurs dans le but avssi de les alléger.

4] Allumage

g) Lallumage peut 8tre conflé uniquoment & [a batte-
rie. Dans ce ¢as, retiver dguipement composant e clr-
cult do charge, ¢'est-b-dire :

— Le stator de l'allemmateur mais cofserver
formant velant moteur;
— Le bloc redressewr-régulateur de courant.

b)Y L'avance i |'allumage doit étre fixe (de 40 .4 429
soit en soudant @ mécanisme centrifuge en position
avance maximum, solt en le remplagant par la pléce
[n® 0601.34.260). -

Pour arriver & 'avance précitde, I"usine préconise d'aug-
menter de plus do double 1'écartement des  grains du

le” rotor

rupteur (soit 0.8 & 0.9 mm) puis. pour éviter les rebon-
diszenients du linguet, renforcar -le ressort du repteur
en fe doublant d'un autre ressort d'un rupteur ussgd.
En fait, il est possible d'arriver su méme  résultat sanz
viscue d usure prematurées du touchesy du linguet mobile
en ecartant |es graing du rupteur de 050 mm puis et
aglssant sur e platesu d’'ollumage, Au cas oile dibats
temeant angulaire du plateay d'allumage ne serait pas
sulfizant. pour régler 'ivance, décaler le pignon d'en-
trainement de fa came dune dent dans le sens de rota-
tion de aliomedr.

51 Distrlbution

ADA - B3h 7O avant PRH:
AFA 3 BOF pprés PLAB:
A0E & 807 awant PWE;

AFE : 65 & GE° aprés PMH. Clavette décalas

al 11 est important dobserver un. trés léger jeu aux
couples conigques de - distribution aussi bien pour cehui
du vilebrequin gque pour celul de 'arbre a camos sans
quai il riggque dy avolr une usure prématuréo ou midme
une cagsure: des dents,

b} Aprés roglage ducjew aud soupapes, soit 0,10 mm
maxl, contriler e calage de la distribution donnd: par
I"arbre & cames spécial (vert et blanc) et, dventuells-
ment, parfaire e réglige.

— En cas de triés: léghre différence, jouer uniguemant
aur lejell aux Soupapes sans trop sécarter de la
wvaleur normale,

— 5i la diftérence est trop importante, jouer sur la.po-
sitlon du pignon conitue par rapport & Uorbreoa cames
par l'emploil de clavetic décalée (volr la flgure]l ou
en Hmant une clavetts (" T4172.0008) powr arviver a la
méme - section qua la claveite  décalée. Ce. travail
doit &tre -fait avec soin de maniére i conserver un
parialt clavetage du pignon sur 'orbre & cames.

) Carburation

%i Von conserve le carburateur d'origing de {220 mm,
monter wn giclewr de marche de 1250 Tous les autres
réglages doivent Efre conservas  [volr |o tableaw des
caractiristiques - de I'Etude].

Mota. — Afin d'8liminar les  vibrations  risquant de
détériorer la cuve at pouvant causer des troubles d'ali-
mentation, il est important de remplacer e Joint dad-
mizsion [n® 0603:02.270) en matitre isoloate par un joink
identique en caoutchouc souple d'épaisseur sensiblement
identique.

Aprés serrage, si la partie intérieure de |a pipe d'ad-
migalon wlent buter contre la culasse, chanfreiner U'ardte
intérieure de la pipe. Prendre garde que le Joint ne
sorte pas de son logoment.

7) Mégaphone

Pour monter le mégaphone, scier le tube d'échappe-
ment 20 mm aprés le coude intérieur et souder le mé-
gaphane sur le tube. Maintenir la partie arrifére du méga-
phone “par une patte soudéde qui Sera fixée au cadne,

8} Huile

Powr s lubrification, employer de la Castrol A-20 ou
R 40 ou de ["Esso Hacer 230
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Les numérss qui acompagnent les pigces sur les
dessins et vues colatées facilitegront vos commandes
de pigces détachéns, Mais il faut -absolument  mei-
tipnner e type exact de viotre maching, son numém
mateur &b son année de sottie,

Tous les moteurs- 250/350/450 Ducati sont de. con:
ception idedtique et se démontent de o méme fagon.

L'assembline des différents ‘carkers. est rénlise  par
vis & téte sik-pens oreux o oui focilite de heslcoup
feur démontage mais i est recommands de ne pas: los
bloguer expgérdment au risque de dotériere les filetages
dana Pollinge léger.

BLOC-MOTEUR

Déposa du bloc-moteur du cadre

& Vindonger le moteur comme  déerit auo  chapitre
= Entretion Cournt =
& Déposer la selle comme: suit :

— Degserrer lea deux vis ardiers oecouplant (8 salle
au cadne.

— Déboiter fa melle par arngre pour o deésengager

das deux axes dancrage avant.

® Déposer le réservolr comma sult @

— Fermer les deux robinet d'essence.

— Relirer les deux toyauteries: -d-essenco.

— Enlewer les deux wis scoouplant le réservolr  au
nivay de ba colonne- de direction,

— Dégrater le ressart & arrigre di réssrvoir

— Diposar le résanvoin
& HRatirer 'antiparasite de da bougie.
& Ratirar lo ¢ihle du dédcompresseur pour les ‘machines
qui an sont dnuipdes en abaissant le levier pour exs
traire fa gaine.
® Extraire le ehble do levier d'embayage [sur o
mateur],
® Dépaser lo corbordteur on ratirsant te cosduit dads
misaion dialr et lo bride accouplant le corburatesr &
la plpe dadmission. Le carburdteur déposé du moteur
reste solidoire: du cible des goe 11 est recommands
de entourer dun' chiffon propre et de Vattachor &
la partic supérieure du codne.
® Déposer le tube d’échoppoment en reticant le col-
fiar I'sccouplont & fa culasse ef o bride e sarrant dans
Jir -aileneiain



® Déposor le couvercle du pignon de sortie de boite
de vitesses ranformant le mécanismo de aélection.

® Deéposor la chaine aprés’ avoir retird I'attache rapide.

® Débrancher le fll darrivdo’ du courant au  nivesu
du ruptéur. Diposer ce fil du earter sprés avoir dévise
g6 e pasze-fil du carter.

* Aetirer les boulons  accouplant le moteur au cadra
tout on soulagesnt e motewe.

* Extraire le moteur du cété droit.

Ropose du bloc-metedr dans le cadro

Procéder a Uinverse du démontage en cbservant les
points sulvants @

* 1l _est préférable  de metire les tétes des  boulons
fixant la moteur au cadre du mBme cots nqu'al - démon-
tage.

® Sassurer gue e cittlip da I'attache’ rapide da la
chaine a ‘son ouverlure difigde 3 Popposé du sens de
defilement.  Pour faciliter |e rémentage de I'attache
rapide, agir de’ la méme quantité sur les tendeurs. coai

“fé.“ de copsorver un bon allgnement de la rove ar-
e, =

* Aprés e remontage du cible d'embrayage, régler
la garde en ogissant sur le tendeur au lavier du guidon,

* RAefaire le niveau d'hoile comme décrlt dans le chi-
pitre « Entretién Courant -

GULASSE
Dépose do la culasse

Cette opération peut sa faire la moteur étant dans le
codee, Dans e cas, 1| faut retirer la réservolr, le tubs
d'échappoment. le carburateur, le cibls  du décompres-
Seur (350450 « Mark 3 = of « SCH = gomme précédom-
meont décrit. Pulsl effectuer les opérations suivantes ;

* Aetlrer ln bougie.

* Déposor le couvercle supéricur droit de la culazse

donnant accés qu couple conique supéricur de i dis.
tribution.

* A Iaide du kick-starter, mettre o5 dews repéres du
couple conique en regard, oo qui-correspond & la posl-
tion PMH fin de comprossion,  Ainsi I'arbré & cames,
aucunement sollicitd par les culbuleurs pulsque les sou.
papes sont termécs, ne risque pas de changer de posi-

tion lors du désaccouplement de ln distribution a 13 ré.
pose de la culasse,

- ® Desserrer progrossivement (1/4 de tour prar 144 da
tour] et an crolx, los 4 longues vis accouplant la culas.
seat le cylindre au carler-moteur, Retiror los & Vig.

& Deéhoiter verticalement la culasse du cylindre & [alde
de la paumeo de la maln jusqu'a ge que la « cheminde =
du l'arbre de la distribution sorte i logement du car-
ler-moteur. Ensuite, |a culasse se retire latéralamant.

* Nota : A partic de ce moment et jusqu'ay remontage
de la culasse, il ne faut pas modifiar |a position du

vilebrequin afin de conserver I'sccouplemeant correct de
la distribution;
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Gulasse éguipant las modéles = Desmo » avec la prise de mouvament
pour le comple-tours @ 040, Goupille élastiqun - 050. Disque de la ptlze
de compie-tours - 070, Pastille da clavetage - 080 3 086, Hondelles de
rattrapage de jeu du culbuteur de fermeture - 090, Rendelle da calage

latéral du culbuteur -
fermoture -

170, Gulbuteur d'ouverture - 180. Culbuteur de -
260. Demi-annesux de clavetage de la soupape - 17.030.

Joint torique d'étanchéité aux queves do soupapes - 98.030. Téton d'ac.
couplement pour fa prise da mouvement eu compte-tours

Démontage da la culasse

1) Axes de culbuteurs et culbuteurs

® Déposer les dewx couvercles avant of arridre dennant
acis aux culbuteurs, aux ressorts et aux soupapes.

® Hetirer |es 4 wis fixant le palier gauche de V'arbre &
cames & In culagse.

® \Prondre une tige'de 3 33180 mm que l'on Introduit
au contre de larbre & cames. du coté couple conigque,
En frappant léabrement au bout'de cette tige, le palier

Joavche de ["arbre & comes s'oxtrait de la culpsse,

® Extraire les deux oxes des culbuteurs (ou les guatre
axes dans le cos d'un moteur « Desmo =] aveo |'sxtrace
tewr Duecati [n® 88.713-0.260), Récupdrer chague culbu-
teur avec ses’ rondelles de calage lateral,

Hota : Chague culbuteur est cald |atéralemont par
des rondelles d'épaisscur. Pour dviter toute intervor
sion au mmuntadga. remettra aprés leur dépose, le culbu-
teur et sos ron
en respectant la positlon initiale.

* Retirer les pastilles d'dpaisseur dos soupapes,

elles dé calage =ur 1'axa nnr;espondunrt-"

i,

-
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Culassa égquipant la 250 « Monza = avec son réglage du eu au culbuteur par vis et
contre-Gerou, e systéme de réglage se retrouve sur les 250 = GT » et 350 « Se-
bring ». 113. Soupape d'admisslon - 140. Ressort de soupape d'échappement [92.140
pour I'admisslion) - 150, Joint de guele de soupape - 233. Cage du roulement a billes
du demi-arbre supérieur de distribution (235. Cage majorée de 0,05 mm) - 250, Baguoe
de culbuteur (255. Bague majorée de 0,05 mm) - 373, Siége de la soupspe d'edmis-
sion -. (377 A& 379, Siége majoré de 0,02 & 0,14 mm] - 380, Sidge de in soupape
d'échappement - (385 & 3B67.. Siége majoré de 0,02 & 0,14 mm] - 390, Gulde da sou-

pape - (305 & 387, Guide majord de 0,02 & 014 mm) - 420, Awe d'immobilisation de iz

plaguette (1300 d wncrage des ressorts - 630. Plaguette caoutchouc - 1542, Roulements
8 billes do Varbre & cames 15 . 35 x 11 mm

Dane encadré [A), culbuteur équipant les modiles 250 « Mach 1 », « SCR », « Mark:

3 », Ie= 350-450 « SCR » et « Mark 3 ». Lo réglage du jou ab culbuteur se fait par
pastille (305 & 517), d'épaizgeur da'2.5 & 3,7 mm

Dans l'encadré (B), mécanisme de décompresslon sguipant tous les modéles 350 et

450 [ V'exeeption des modéles « Deamo- » et du premier modile 350 « Sabring =]

Revoe MOTO: Technlaue — 35
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Distribution par. couples coniques
avec arbre & cames en téte équi-
pont les modales 250, Distribution
Identique pour les autrez modales
350 et 450 a |'axception des nume-
roz de pigces : (10, Arbre & deux
cames - 030. Pignon conlque de
l'arbre & cames - 040. Rondelles
freln & ergot - 083, Joint torique -
120. Rondelle ddpaisseur de 1 mm
+ 123 & 126, Rondelle d'épalzzsur
da 0,05 & 0,5 mm pour la réglage
du Jeu & l'engrénement des couples
coniques  sopéricur et inférleur -
130. Deml-arbre supéricur avec pl-
gron conlque - 143. Demi-arbre in-
térieur avec son pignon conigue -
170. Pignon conique du vilebrequin -
173. Manchon d'accouplemont das
deux demi-arhres (175 & 177. Man-
chon mejoré 0,01 4 0,02 mm) - 310.
= Cheminée = da Varbre de distri-
bution - 400. Cage  inférieure de
distribution - 200050, Ecrou @ file-
tage & gauche de |'arbre & cames
et du vwilebrequin - 29060, Pléce
d'accouplement de la = cheminfe =
U cartersmotaur - 0.600.20.010; Ar
bré & 4 cames pour les modales
n Desmo = - 75243.1542, Roulamants
& bllles 15 = 35 3 11 mm

040
29060
170 i 143
700 1 70 12%
126 12 793801542
)} Soupapes 3] Arbra B cames

s A |'alde d'un Ihm-auu?apa ou de owtll Ducatl (n®
88.713-0.267), comprimer les ressorts pour retlrer les
dami-lunes pormottant lo déclavetage dos soupapes.

#® Dasserrer la |éve-soupape qui libéra la coupelie su-
perieure, la plaque infériours, los deux ressorts en épin-
gie et la soupspe correspondante, Récupérer le oint
d'étanchéité: de chagque queue de. soupape.

Mota : Me pas interfvertlr les ressorts qul ont pour
certalng moteurs un tarage diffdrent entre 'admission
et I'échappement.

Dans - le cas d'un moteur = Desmo =, récupérer |los
ndelles logées au fond de la coupelle supérieure pour
le rattrepape du jeu des colbuteurs. de farmeture. Les

mattra avec la soupepe correspondants, Me pas Inker-
vartir les pléces.

#* Déposer l'arbre & cames comme- suit :

= Remettre provisoirement le palior gauche de 'arbre
B cames.

— Défrelner I'écrou de |'arbre & cames.

— Bloguer le couple conique avec un chiffon puis. des-
serrar I'dcrou avec wne clé de 22 mm.

Attention : Cet écrow de l'arbre & cames est & paz &

gauche, Le dévisser danz le sens horloge:

— Retirer le chiffon puls |'dcrou et sa rondelle frein:

— Frapper Uextrémité de Parbre d comes aves wn jet
en aluminium ou en bronze et un marteau pour chas-
sar l'arbra § cemes cité geuche.

== Récupbrer le pignon da |'arbre & cames, les rondels
les de calage latéral [s'il v en &) et la clavette demi-
lune. Attacher les rondallés de calage su plgnon
pour conserver sa position au remontage sans. quol
la jeu & I'engrénement serait modifié,

4°] Arbre de distribution

& Retirer les tuyauteries  qul ‘assurent e ratour de

I"hulle’ dans la’ « cheminée = en anlevent les trois rac-

cords avec une clé de 17 mm. Rdcupsrar les rondelles

joint:

® RAetirer ‘los deux vis sccouplent la - cheminds- & la

culasse au niveau du couple conigua.

® Extralre |g = cheminge = vors le bas. Retirer la |oint.

® Frapper 'extrémité de  I'arbre wertical cité  pignon

pour extraire de la culasse : |'arbre avec son pignon, |e

roulement ot le paliar.

® En cas de remplacement du roulement & billes ou du

réglage du Jeu & ['engrénoment du couple conique sups-

risur, démonter cet ensemble comme sult =

— Hatirer les dewx ‘circlips inférieur et supérieur &
I'arbra.

— Frappoer folblemant Vextrémité de I'arbro citéd accow
plement aprés avoir cald le paller du roulemant dans



un lube de méme dipmatre afin dextraire le: roule-
ment 8t gon palier.

Mota @ Aprés la dépose du roulement & billes, il est
Important de repérer la position des rondelles d'épais-
seur qub réglent fa positlon du plgnon cenigue, donc le
jeu & |'engréncment,

poser g ressort avec ses extrémités bien a plat sur
una table, la boucle étant wers e haut. Appliquer sur
la bovcle uwn poids équivalent & celui indigué dans ile
tobloau ci-dessous. A ce moment-ld, les brins dos ros-
sorts doivent étre paralléfes entre oux.

Si-les bring supérieurs s'écrasent trop et forment un
angle, il y @ Ia un signe de faiblesse du ressort gqui

Controles doit étré remplacé tout comme celui avac [equel 1l est
monte,
1°} Guides et quewes de soupapes
- Poids en kg
Alésage & queues Limite
dos guides solupapes Jeu d'utilisation AUT ressorts
B.00D & 7087 & 0.013 & Admission| Echappem.
B.02E mm THE5 mm 0057 mm 0,08 mm 250 GT (jusgu'au n® BT.A21{) b L 23 ==
B el i T (i vonEasis 3553 azn[zs; partic du_ne 87.422)
gt d'un marteau, |es chasser de la culasse en frappant 850 SCH A7 0680 22 o= 1q
Leurhnﬂrémil.& Intérigure mu condults d'admission et 250 Mark 3 (1964] S T
‘achappemeant. St
Cetta opération doit atre faite 4 froid. o 350 Sebring
Au-romontage des guides neufs, s'assurer gquils sont 250 Mach 1 .
bien dans Iaxe avec |es sieges. 250 Mark 2 [depuis 1965)
Mota : En cos de remplacement des guides: il est ﬂg m‘::pt g E: ggg 27 = 0650) 27 = 0,650
praférabla de chonger les soupapes dont \'usure des =
queuss contribue certainement au |eu excassib aves e 250,350,450 Dasmo 16 + 0.800] 16 -- 0,800
guide,

2°} Sowpapes

Mesurer 1a diamétre de la quews de soupape & |aide
d'un palmer. 5i l'usure est excessive. changer les sou.
papes ainsi que les guides gui ont de forte chapce
d'étre usds aGgalement,

Controler la portée des soupapes. En cas d'un leger
woile de la portée des soupapes, un simple rodage sui-
fit, Pour un woile [mportont ou une détérloration do la
portée, Ol est nécessaire de changer la soupape ot de
contréler le sigpe correspondant.

En cas de changemant des soupapas; il ost néces-
saire deffectuer wn rodage et au remontage, prendre
dos joints d'étanchiité de queue de soupapes neufs.

3°) Sléges de soupapes

Controler les siéges de soupapes, speclalement celui
d'échappement. 5t |e voile de la portée est taible. un
gimple rodage est sufflsant.

La dargeur de la portés des sieges doit étre comprise
cntrd 16 et 1.8 mm,

Sk la portée des sieéges est détériorée ou-a ung trop
falble largeur, il est possible de rectifier |es siéges a
I'side de fealees Dueatl avant un angle de 75" pour
I'admission  (n* BA.TAZ00BY/1} et pour |'échappement
n® BB.TA2.0014), Si la détérioration est trop importanto.
il est nécessaire de changer les sibges, travail devant
Birg fait par un spécialiste, Pour celd mettro la culagse
dens un four entre 250 et 280° C Jusqu'h ce que les 'sié-
ges 5 extrafent facllement. La ctlasse malntenue & o
mime temparature, o pose des siéges neufs ne pré-
sente pis de problemes, ceux-cl étant restés a la tem:
perature ambiante. !

Aprés” le remplacement. des sikges, il est nécessaire
d'offactuer un rodage des soupapes jusquth obieniion
d'une parfaits dtanchaits,

4] Resserts da soupapes

Controler leur force &n mesurant & tension, Pour cela.

5" Gulbuteurs - bagues - axes

Les culbutaurs ne doivent &tre ni margués. ni fissurés.

Au cas o0 leurs surfaces de frottement seralent trés
léghremant marquées, les rectiller avec une plerre &
huife, Si cela ne suffit pas, il est nécessalre de chan-
ger lg culbuteur, son traiterment de surface n'ayant plus
aszez d'épalasedr. -

La bague de chague culbuteur ¢st montée 3 lerigine
sans jou. Varifier le diamétre extérieur de 1o bagie et
I'alésage du culbuteur pour mesurer leur usuaro,

67 Arbre & cames '
Vérifier les cames qul ne delvent pas Btve axagerd.
ment marquess, ainon changer 'arbre & cames,
En cas de [égéres marques; passer une plerre & huila
pour polir la came.

Virifier 2l les orifices de graissage
obstruds.

7} Roulements

Dans son logement, le roulement -doit avair un trés
leger jeu diométral. Ses surfaces ainsi gue les billes
ne- doivent pas étre morqudes nic fissurdes, sinon dépo-
ser le roulemont,

La dépnse dun roulement @ billes se fait aprés avole
chauffé son logement trés unlformément & 100420°C
[chalumeau Garecom, Soudogaz, elc.). L'alllage. léger se
dilatant plus, le roulement peut élre chaszé facilemant.

Pour remonter le roulemeant, chaulter comme preceé-
domment décrit et so rappeler de mettre les inscrip-
lions vers |'extériour du logement. afin gque ses dimen-
giong soient wisibles une Fois lo roulement pose. Pour
Introcubre e roulement, seé secvir dum tube ayvent e
diametre de |a cage qui doit étre ommanchés | surtoet,
ne pas frapper sur 13 cage qui est libre.

Avant d'étre  introdult  dans son  logoment, e foule-
ment & un léger Jeu diamétral qui est réduit lorsquil
est en place. Ce jeu ne doit pas cependant disparaitre
complétement sinon le: roulemant 28 « charge « et peut
a'user rapidement.

') Couple conique et  accouplement

Les plgnons conlgues doeivent étre exempts d'usore
anormale, sinon changer l'ensemble,

Laccouplament de - fa distribution est réalise par une
bague rendant -solidaire les deux demi-arbres. Cet agc.
couplement doit étre sans [eu. Pour un ratirapage’ éven.
tuel du. Jeu, il existe dos bagues en cote-réparation
ayant un plésage inférieur de 0,01 - 0.015 et 0.02 mm.

na -sankt pas

Alésege  culbuteur | 1 ext. bagues Jeu Limite d’utilisation

Modéles {mm) [mm) [mm] [l‘l‘ll‘l‘l]
251 Monza - GT - Mach 1 13,000 13.012 — 0,012

350 Sebring 0,04
250/250/450 Mark 3 et SCA 13,018 13,001 + 0,017
10,000 9,995 0,005

f350/450 bark 3 D I
S gt 10.022 5973 = 0.043 ol

La bague de chagque culbuteur tourne sur l'axe cor-
respondant: Il v o donc un léger jen qui peut &tre déters
ming d'apriés les mesures figurant au tablesu ci-dessous,

Remontage de la culasse

17} Arbre de distribution

® hontar | roulement dens son palier en frappant uni-

Alésage baguzs 7 Exes Jeu Limite d'utilisatlon *
Modéles [mm) {mm] {mm) {mm]
250 Monza - GT - Mach 1 10,013 10,010 0.003
250/350 Mark 3 et SCR 0.05
350 Sabring 1028 10,001 0.027
o B3 B010 0,003
450 Mark 3 at SCR B.028 B 001 0T 0.05
e 8,040 8,030 0010
250,/350/430 Mark 3 D B.OB2 E015 0,047 007




- e e S

guement | come extéricurc ou misux encore B utike-
gant un tube de diamétee identigue @ cetie cage ko
rigure.

& Mepttre les rondelles d'épaisscur contre |le pignon,
® Monter la roulement sue Uarbre de distribution dans
1a ban sens (wolr Mustration) en wtilisant un lubhe de
mame. diamitre gue la cage Intéricure du roulement.
Positionner e roulement en en butée  contre (gs rom-
dellea d'épaissour.

o Mettre |les deux circlips.

» Manter Vensemble arbre de distribution, roulement et
palier dans |e logement de 18- culagse.

a Agcembler |a « cheminée » & la culasse, son orifice
de retour dhuile vers 'extérieur aprés avaic vérifier et

Au remontage de lo culasse, prendre gar-
de de positionner le couple conigue  gup.
rigur [A] comme au démontage (les rept-
res ‘dos pignons en correspendance dans
la cas o cette position aurait e rete-
nua), le piston devant étre au PMH du
démaontage, ceci’ alin de faire correspondre
les deux meplats inversés (B) d'accouple-
ment de la distribution (photo R.M.T.)
AR 4

' j . B e

au besoin changé le joint, Gralsser ce joint, Scrrer les
deux wvis proches du pignon conigue,
& Aemettra los tuyauteries de retour dhoile.

2] Soupapes

® Mattoyer parialtamant les portéas des Soupapes 6L
des. sidges, : "
= Virifier I'dlanchéité des soupapes oprés les  avoir
mises en place et remplit la chambre de combusiion
i'essenca. |l ne dolt pas vy avoic de sointement dans
les conduits d'admission ot d'échappement. §

® Lubrificr ez quevos des soupapes avont de les in-
trocuire dans los guides. !

e RAemonter los ressorts, la plague inférleure, de o joint
d'élanchaité, I cuvelte supéricure (avec les: rondelles
dépaisseurs pour les modiles = Desmo «]. Comprimer
las rossorts aver le lBve-soupape puls mettre les deux
demi-iunes.

& S'agzorer du hon clpvetage des soupoapes.

3°) Arbrc & cames

# Enfiler larbre & eames cité gauche et lo mattre bien
en hutde contre le roulement @ billes, coté distribution.
® Monter |a clavette demi-lung, e pignon conique en
prenant gerde de fairo Scomcider les repires’ des. deux
pignans,

s Mottre la rondelle frein de préférence nouve, |

o Vissar 'écrou dans le eens inverss d'horloge car son
filstage cst & gauche et le mettre seulemant en contack,
» Pasitionner le palier gauche de Parbre & cames pour
wérifler 12 Jeu @ 'engrimement du couple  conique.

® Sprear Udorou en bloguant |e couple conique avec un
chiffon.

Mota : I doit ¥ aveir un léger jeu & l'engrénemant
contr@leble en agissant sur un pignon, Pautre restant
fixe. Si lo jou est inexistant ou trop Impertant, déposer
Farbra do distribution et modifier 1'#paissear des ron-
delles placées entre le pignon de Parbre et le roule-
miant & bllles,

& Freiner V'Scrou de arbre & cames.

47 Axes et culbuteurs

= Metire |a pastillo d'épalzseur sur l'extrémité do cha-
que gueue de soupape,

Mota : Afin de permettre une extraction ultérieurs
des axes des culbuteurs, 11 est impératif gue les extré.
mites a filetage intérieur soient plactes vers |'extérieur
{dirigdes vers la gauchel.
® |niroduire; chegue *axe dans la culasss en  prenant
zo0in de centrer le culbutedar cormespondant avec  ses

rondelles de calage [atékal. Jeu latéral des culbuteurs
A0 mm.

Mota : Lorsque les culbuteurs sont romontés, vérlfier
l2 Jeu entra culbuteurs el soupapes, les valeurs etant
données dans lg tableaw des ceractéristiques.

Pour |les moteurs = Desmo =, le jeu doik élre ‘nul oo
fréve dégiremant positif pour [es culbuteurs de ferme-
ture. En cas de jeu excessif, démonter les soupapes
pour rajouter une rondelle d'épaisseur dans chague couw-
pelle supérieurs,

# Remaonter e palier gauche de 'arkre & cames.

Serrer les guatre fixations de la culasse progres-
sivement (1/4 de tour par 1/4 de tour) dans 1or-
dre- indiqué jusguan couple de 4 & 5 m.daM
[phota A.M.T.)

Repose de la culasse

Il mst praférable de changer le pelit joint torique ren-
dant étanche le passage d'huile au plan de joint culasse-
cylindre.

Mota : Durant cette operation, il est impératif de posi-
tionner parfaitement on regord los repéres du couple
coninue de |3 culasse, afin de conserver un bon Rccous
plement dope un bon calage de la distribution: étant en-
tendu gue le plston est toujours resté au PMH, comme
nous |avions lalsss & la dépose de la culasse,

e Accoupler la culasse au cylindre aprés avoir graisse
'extrémité extérieure de la cheminés pour faciliter son
introduction dans la collerette du carter-moleur:

® |ntroduire los 4 longues wvis oassemblant  culasse-
cylindre @y bloc-moteur puis. les serrer progressivement
[1/4 de tour par 174 de toor] el en croix jusquiau cou.
ple de 4 a5 m.kg.

CYLINDRE - PISTON . SEGMENTS

17} Dépose du cylindre !

i

Cette opération s'effectus & motour étant dans e
cadre ou déposé. Aprés avoir déposd la culasse. comme
pricédemment deécrit, opérer commo St

e Exirpirg le cylindre wvers le haut pour dégager son
ambase du carter-moteur au besoin en froppant latéra-
lement avec la poume da la main.

® Relirer le Joint d'embase et notteyer les plans de
joint du cylindre et du carter-motour,




Contrdle du cylindra

Contriler visugllement ['état de la chemise, Elle doit
étre parfaitement lisse ot ne présenter aucune trace
do grippege, de rayure ou de cordon supérieur. ]

Contrafer ["usure ou. |'ovalisation du cylindre a |'aide
d'un comparateur d'alésage & plusieurs hauteurs dens
le sens axe deopiston puls & 90% Luswro. du cylindre
eat étroitement lide & Fusere du piston. 1l en résulte
que la diiférence entre lo diamétre du piston et alé-
sage du cylindre donne le jeu de fonctionnement qui
doit roster dans les valeurs. dopnges dans les tableaux
ci-desgows, sinon il faul procéder & un résiasage et
mettre wn piston en eobe-réparation. Le diamétre du
piston est prls |uste en-dessous du premier segment
racleur & la. perpendiculaire de Paxe do piston,

La cote standard ou les cotes réparation des pistons
gsont répertorices en classo A et B, Le tablean ci-dessous

Indique 'alésage que doit avolr le cylindre suivant la
classe du plstan,

a) Modiles 250 « Monzaw - « GT» - « SCH «
Jdeu minimum cylindre-piston 0,085 mm.
Jou mazximum cylindre-plston @ 0115 mm.
Limite d'utilisation : 0,160 mm.

Cylindra Platon
Cote Alésaga [(mm] Classe @ (mm)
7400 & T401 B T3.005 & 73,895
Standard e & 7402 A |73.815 & 73,005
04 440 h 7441 B 74,305 &° 74.285
TAA A 7442 A 74315 & 74,305
S e T4.60 @ 7461 B T4.505 & 74,435
74681 @ 74562 A T4.515 @ 74.5305
7480 A 7481 B 74,705 & T4.695
+ 0,8 mm =
T4E1 & 7482 A T4.715 ‘a4 74,705
CA 7500 a v5.01 B 74005 & 74,895
7501 & 7502 A 74915 & 74805

b} Modéles 250 « Mach 1 » - «Mark 3 » et « Deasmo w
Jeu minimum eylindre-piston 012 mmn.

Jag maximum cylindre-piston @ 0,14 mm,

Limlte d'utilisation : 019 mm,

Cylindre Pistan
Cole Alésage [mm) Classe @ [(mm)
TA.00 A T4.M B T38T B T3.BE
Standard

01 a T4.02
TaA0 & 7441
7441 A 7442 74,28 74,29
TAED & T4H 74,47 7448

A T3.88 &
B i
A i
B i
Ta.61 & T4.6E ) Ta4A8 & 7448
B -]
A A
B A
A

42T &

73.88
74.28

+ 04 mm

= & mm

F4.B0 i 74,81 46T 74,68
T481 & 74,82 74,68 T4.69
T80 a0 THM T4.87 7d,BE
Ta01 & 7HA02 T4.88 & 74,83

~ 0,8 mm

21 mm

[ A

Le feu [E) du piston dans le
cylindre est la différence entre
I"alésage [C) du cylindre et le
diemétre (D) du piston pris cn-

DUCATI

premiar  sagment
racleur

Cylindre des modélez 250 qui
ast identigue aux aulres moda-
los (exception faite des numé-
ros de picces). 030, Jolnt tori-
que du circuit de gralssape -
Joint d'embase de diHérente
épaisseur suivant les modales
250




c} Modéle 350 « Sabring =

& Sortic Paxe de piston quioest & Vorglng montd sans

3 Cylindrs Fiston Jeu dans le piston. Pour cela, prendee un jet en alumi-
dew minimum cylindre-plston @ 007 mm;, Caote Alésage [mm) | Clasae J (mm} nium ou en bronze d'un diamétre |égérement Inférieur
S TR, S RIS BT T STanaara | o0 R TE0 | FRNE S [romBR T R Es| | Sl P MR L S e iaien an o
Limite -d’utilization : 0,94 mm, TEOE A TEO2 A 758095 & T5BT5|  fnt le cowp de l'autre cbté afin de ne pas tordre la

TEAD & TEA B 76285 & 76,265 bielle. 11 est inutile de le sortlr complétement pour
Gylindro Piston 4+ 04 mm . FrrT NEoTE désaccouplar le piston de [a bielle.
Cote  |Alésage (mm) | Glesse 7 tmml TEA1 a TEA2 A i Ll & Extraire los segments de leur logement en écartant
mmga ey = — n; LT 08 76,60 A 7661 B 76,485 & THAGE 'E'-'e-c précaution ITurs hens ii ;n |f12:$ scsrrtan;c par la I:v:m.;t_
Staru:lan:l i ¥ ! (=5 B F ?E..'E'l ) ?Eﬂ A Tﬁ-.dQE & ?E;‘TE EIJI'I_'II'I'!E!'.IEEF_ par e ?E‘EI'I'Iﬂﬂ 2 fel, ur §as |ﬂat5 nos
quipdes, dun deuxiome segment racledr, le sortic parc
M5 76,02 :‘ :E:: 5 :59: Lo TEBD & TAE1 B 76,685 A TH.GGS e has.
4 0.4 mam AN B . ? ?.3 il TEE1 & TEEZ A 6,695 A THGTS Controles du piston, da |'axe el des segments
641 & ThAZ i 76,34 & TE33 7700 & 101 B 76,885 & T7B.BGG Le piston ne doit pas. @ire rayé. Le contrdle de son
TG0 & TG.GI B 755 T4.52 +1 mm il digmétra ge foit & I'alde d'un palmer. les deux pointas
& 0B mm - . . T7.01 b 7702 A 76.895 & TEETS sn-deszous du segment racleur 4 la perpendiculaire de
TO.01 @ V662 A 75.54 & 7653 "axe du piston. Pour les valeurs de diamétre, voir les
05 TG.B0 & T6.B1 B 0,73 h THT2 ) Modales 450 I-';hﬁuxdgré;‘;l.‘id[:rlts.
= g Mmm B {:] plision
TEA1 A TG.B2 A 7674 b 7673 Jeu minimum cylindre-platon © 0,14 mm. L'axs de piston existe en digmétre extériaur majors
- 7700 & TT.M 2] 76,93 & 7692 Jeu maximum’ eylindre-piston @ 0,16 mm. Efﬂ 0010 - 0,015 et 0,020 mm pour rattraper un évantuel
+1omm | 02 3 7604 & 7643 Limite d'utilization : 021 mm. jeu s'etant crdé avec lo piston
Cylindre Piston 250 ‘at 350 tous types
- [
d) Modales 350 = SCR» - = Mark 3 at D s Gots  |Aldsage (mm) | Classe & {mm} Axe da piston &) du bos- Jeu
it 86,00 & BE.O1 B BS.B6 A 8LAS Cote 7 exta. | 2208 du Jeu limita
Jeu minimum  cylindre-plston = 0,115 mm. Standar 3801 & 95,02 a H5E7 & SRR el i [mn;] piston [mm) [
Jeu masimum cylindre-platon © 0,445 mm. - [mm] :
! 86,40 @ 86,41 B B6,26 & ‘8625 S e
Limnite d'utlllsation @ 0,19 mm. + 04 mm B6.41 3 8647 2 96,27 & BB.26 Standard TE:ﬂﬂﬂ- 17:95? X oo 0,05
BE.ED & 86,61 B 85,46 & HGAS 18,005 18,013 | -+ 0,006
4 0,010 - - / 0.05
+ 0,6 mm BEE1 B BEEE A BEA7 4 495,46 15,010 18.007 — 0a

Le jeu (C) entre laxe da piston et BEEE & 8685 1010 | 18018 | -+ 0,008

Ie piston est la différence entre le 108 mm|0A0 B 868 B e T 008 loamois | tmorz | Zoons | 995

7 des bosssges du piston (A) et le BEAT B 86,82 A 86,67 & BG.56 = T e :

dlamétre extérleor de 1'axe (B) 87.00 b 87,01 B GEBE © 8585 -+ 0,020 18000 18077 i-ﬂﬁ 0,05
+1 MW T b er.02 A B6.07 b 86,86
450 tous types
En cas de détérioration Importante de la cheamisa, —
celle-ci peut &tre remplacée. Pour son extractlon, posar Axe de piston | du bos- i
le bloc-cylindre sur une plague chaufiée de BO & 100°C Cota 7 oxths sage  du Jau limita
coté plan de joint supdrieur. Lorsque le bloc-cylindre (e B P min) piston [mm} (i)
est i la |erhr|pEi|'E|'tu;d3, &n s{::ﬂeuant le cylindre ‘en alliage [mm)
l&ger, la chemise doit sorllr, 22,003 21,985 £ (0,008
Four la repose da |a chemlse meuve, chauffer le cy- Stendard a1 997 22000 :u.ma 0,05
lindre en posant son plan de joint inférieur sur la ple- =013 27 005 0,008
&, 4- 0,010 ! i i 0,05
intrgdulre Ia chemisa non chaulfée de facon gque ses F2.007 2200 — 0,003
- quatre encoches supdrisures soient en allgnement avac 0015 22,018 2200 + 0,008 0.05
les quetre orifices du cylindre servant au passape des ) 22012 22015 — 0,003 !
viz accouplant le haut-moteur su carter, Vaillar & une 22,023 22,015 0,008
parfaite propreté du pessape d'hulle. 4+ 0,020 EE:EI1T e S 0.05
2°) Démontage du piston
e Obstruer lorifice’ du carter-moteéur en entourant la b} Segmenis

40 — Revue MOTO Technigue

bielle d'un chiffon pour dviter de faire tomber les cir-
clips de l'axe de piston au ces dun éventus] Incident
au démontage.

& Extralre les circlips de P'axe & l'aide d'une pince &
beg fin ouw un petlt tournevis introduit dans une fente
du piston prévue & cet effet.

Mesurer 'épaizseur de chagque segment ainsl que la
heuteur des gorges du piston, Il est possible d'arriver
au méme rézultat en contrdlant, avec das cales d'épals-
geur, le jeu aux pgorges, las segments’ étant montés sur
le piston. La jeu limite & ne pas dépasser est de 0,10
M.



Pour un diamatra (L]
Epaisspur segments. Houtour gorges Joux- aux gorges P ol L
Modéfas Segments donné par I'alésage &
(mm) {rnm) bpmI s L'inlmdut:l.inn du sagmeant
250 Monza e - 00 & 200 ien perpendiculalrement
£al Gl it 2100 & 27 2500 4 2520 S BURELA L gone |ncylindre, Is Joiy
230 SCR o i i la coupe (G) se mesure il1
250 Mark 3 (1964 17! et 2 1,490 @ 1,478 L300 7Rl 0,010 @ 0,042 ; ';Ld:a;:’:,ﬁ:l" 4
IR Aacleur 2.990 3 2.978 3.000 & 3h2n ' d
250 Mark 3 yrt . ; ; :
: (] 1480 8 1478 1510 a 1,530 (=
[Depais  1985) : A : 0020 4 0052
250 Mach | Raclaur 2000 & 2076 10010 a 3,030
350 1°F a8t 2 1,490 & 1,478 1.510 & 1,530 0020 & 0.052
Tous 1ypes Raciaur 3.8900 & 3978 4,010 & 4,030
=30 A e 1A% G 1.478 1.510 @ 1,530 0.052
Tous typins Racleur ° 1490 & 4478 4510 3 4530 e
Contrélir le jen & I cogpe en Introduisant chague ® |nteodidre Paxe dans e pisten, I_u!lt,"n:l.tiﬂl'l oyl dait 58
sagment. dans Ia chemiss bhien perpendiculairament & taire sans forcer, I':'.xe_ n'ayany pas éte n::i:au[_fe. Mgltre
son axe. A aide d'un jew de cales d'&paisseur, mesu- l'axe du platon en butér contre le circlip déja posé.

rer lejou eotre’ Irs becs du segmont, ® Mattre Uautre cirellp et s"assurer de son bon loge-

Jnent danz |a rainure du piston.

|
|
Modilas i de fonctionnemant Jeu & la coupe (mm} Limite I
du segment (mm) i b r Racleur [mml |
7 = WY 58 n 040 0a0 & 0.45 7 5 045 1,00 Au remonlage du piston, le passage de soupape
250 GT - Monza - SCR TAO0. b T4.02 025 i 30 A 0,30 & Mol e s Sl
250 Mach 1 TADD & 7402 025 & 040 | 023 & 040 | 020 & 035 1.00 ére dirigé vers l'avant. A [ repose du joint
Mark 3 et D d’'embase, prendre garda de ne pas obturer |'ori-
o] 350 [rous: maocd&ias] 76,00 & 7802 0,30 & 0,45 0,30 ‘& 045 0,25 & 040 1,00 Eca (A) du clf-::u;l_; :ﬁadqralsﬂa-ga allant u:;;s e
2 s A - 1 t -
450 [tous modiles] BB i BG.0Z 030 & 045 | 030 a 045 | 025 & 040 1.00 BRESRoieur ﬁ “d""““[ph:mp‘;:’h;'_?{.'?‘m“‘ i oy
Ce controle dolt. étre egalement fait pour les  seg- Jdeu [F) aux gorges du piston : u'}'
ments neuls,

D. Largeur des gorges du piston -
E. Epalsseur des segmeants

3] Remontage du piston

* Aemonter chaque segment dang la gorge correspons
dante du piston. Ecarter ovec précadtion: les becs du
sagment &t Uintroduire par la téte ‘du plston hlen per-
peEndiculairement § son axe en commengant par e sege
ment racleur,

Mota : L& repere o« Alta - de chague segment doit
ittre dirige vers e hout

Me pag intereertic les segments de Teu el d'étan-
chiité qui ont exsotement la méme dpaisseyr. Lo seq-
ment  d dtanchelté possode uno Bohancrure circilaire,
® Lubrifier ‘In bague bronze di pied de hiella:
* hlattre en place un circlip d'axe de prefarance neuf.
* Chauffgr la piston entre 60 ¢f B0° G dans de |'huile
@ Cette tempirature ou avec ine: flamme asser éloignéa,

@ Prondre 12 piston avies un chiffon puis le présenter
sur e biellet

Mota ¢ Iy a un sens do montage du-plston, Lo pas-

safa e plis petit de soupape “sur $a caloile corres
pond @ Pechoppement et doit done atra’ diriod wvers
"avant.

T
R
e
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4°) Remontege du cylindre e 7

ik — Jaint en aluminium pour modélos < Scrambler s
& S'assurer de la parfolte propreté du o plan da’ joint

— Jolnt en papier épals pour medéles < Monza = ot

; ; fiial’ =Gl -,
I:;l%rég::nrlgdeu cylindre et du' cartar-moteur ains qilqtj-c “=imifit” e paplof: minca  potrmndiies| < Mark s et
® Cralaser ces plans de joint et poser |a joint d'em- « Mach 1 = i
base sur le carter-moteur dans le bon sens afin de ne @ Lubrifier Valdsage de la chemise ainsi que les sog-
pas boucher U'orifice de gralssege. Mattre un joint d'em- ments.

base neuf et de méme épalsseur car il existe trois
fpaigzeurs do joint et cecl uniquement pour les modéles
250 at 350,

# Tlercer les segments.

& Prégenter le cylindre sur le piston, ces deux pléces
devant étre parfaiterment dans axe Vune de Fautee.

Couvercle avant droit du carter-mabetr mnfersn’ifﬁ la pomipe & huile at ’sllumeur @

300, Pignon Intermédiaire pour |'entrainement la pompe & huile et de l'allumeur -

280, Avance centrifuge st came du rupteur - 640, Pignon de l'allumeur - 658. Bille du

clapet de tarage de |la pompe a huile - 70220, Axe du pignon mené de |a pompe a

huile - (225, Axe majoréd da 0,05 mm) - 70.220, Bague de U'axe du plgnon menant de la

pompe & huile [235. Bague majorée de 0,05 mm). Dans l'encadré, en bas & droite, came
de rupteur remplagant 'avance cenfrifuge pour les modiles & avance fixe

-LB.L:FBEI

LE.EEE}I L0 nsa 045 ?_? Az0 020 E;ji'i G40 29)20

70,220

035 33220 34730 0448 270

) o X
\ R 70200 OBEL 030

E‘B\ ¢ &
G0 36230 T iésu :

650

70220
-~ X5

Apras gvoir parfaitement rentre les
segments dans leur gorge, le poids
du ecylindre doit suffire pour provoe-
nquer sa descente. §i ne faut surtout
pas forcer su risque da casser un
segment [phote R.M.T.)

&, Faire rentrer les segments dans les gorges et de son
propre - poids, le cylindre doit descomdre. Surtout, no
pas forcer au risque de casser um seament.
e filen embaiter la cylindre sur le cariermoteur,
e Sagsurer du parfait état du petit joint torigue sur e
plan de joint supéricur.

Il est préférable en général de changer ce-joint,

SYSTEME D'ALLUMAGE - POMPE A HUILE - COUPLE
CONIQUE INFERIEUR DE DISTRIBUTION

1°) Dépose da l'allumeour et de I'mvance centrifuge.

& fetirer le petit couvercle du ruplelr.

® Débrancher le fil d'arrivée du courant au ruptadr.

® Repérer la position du plateau d'allumege, ce qui per-
metira sy remontage: de pré-régler favance.

& Ratirer le plateau d'allumage.

® Enlover fa vis en bout de l'arbre d'allumage.

® Extroire latéralement la ceme composés du mecanis-
me contrifuge de. |'avance.
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* Lo commande de 'allumeur se fait par le vilebrequin
i Fintermédiaire d'un’ pignon. Ge pignen tout comme
celui de 'allumeur se déposc facilement apras awvoir
retira fe couvercle da distribution, L'arbre de ca plgnon
toiirne  dans le carter-motéur &t actionne |a pompe &
hille, 'sccouplement étant du type fenon-moriaise.

Remontage de 'allumeur

® Sccoupler |'avapee centrifuge sur Varbre dallumage.
Nota : Deux positions daccosplement sont possibles

imais ung seule ost coreecii. Lorsgue le piston est au

PAMH fin do compressionsfle bossage de 1a came dolt

élre dirige vars 'avant du moleur.

® Serror la wis gn bout do Porbre diallumage.

®* Placer 1 plateay dallumage en faisant coincider les

repores oui.oont ekt fails au démontage. Serrer:los deux

vis.

® Hovisser le passedil sur le couvercle de distribution

£t branther ie §il sur le FLIpbesLIr.

8 Virifior néanmoing 'avance & Fallumace comime décrit

dans le chapitre = Entration courant «.

2') Dépose du couvercle de distribubion st de la pampe
a huile

Lo pompe & huile est contenue dans le couvercle de
disteibution, |l suffit dong de retirer ce couvercle du
cartec-moteur. (e systime d'allumage ayant @té enlavé]
nodr-deépozser o pompe Sy haile, Cette opération peut se
faira e moteur étanl dons l& cadeg sane effectuer la
vidange.

Démontage de |a pompe a huile

Le demontage de loopompe & hoile est trés- facile
ung fois e couvercle de distributionsdéposé, A ce stado,
il suflit de ratirer les 4 vis accouplant le corps do e
pompa au couvercia de distribution, Betirer enguite les
deux pignons. ¢ flasque intérieur et le joint.

Contréles de la pompe & huile

a) Les logements des deus pignons dans le corps de
ln pompe doivent étre. parfaitement |isses et davoir [os
dimensions suivantos, sinon changer e corps de pompe.

Valeurs: standards Limite
fmm) d'ui]ll_llsna:ilinn
“des logements 19 __ g.ﬂﬂﬂ 10,15
Profandaur 8 -p 0,022 Eyn
des logements -1 4

o

B Ajustement entre le planon fou et son axe o

Valeurs  standards Jeu limite
(mm] [mm)
T G0
de |Saxe T hots
Alesage G4 0010 0,05
dir plgmon £-/0,022

o] L'ajustemont entro @ pignen meneur et la baguc
du corps de pompe doit éire parfait. Le jeu maximum
est do 0,04 mm, Audeld de cete valeur, ['air peut sin-
troduire dans la pompe et guand 'huile est plus floide
lorsgi'elle est chaude, 1y a risqgua d'émulsion coms
prometiant geandement la lubrification du motour. Lors-
gue I'arbre de la pompe est logoremant usage. i1 existe
une bagua en cote réparation aves un alésoge inférieyr
de 0,05 mm.

d) Contrdler sussi Varbre de commande de i pompes
a huile qui towrne dons e corter par Vintermédinbes
d'uno bague, S5 cette bague est usée, il Fauty la rem-
placer sans quoi le jeu latéral peut user anormalemsnt
la bague de la pompe & huile.

Aomontage de la pompe & hujle

Il s'clfectus & Uinverse du ddmontoge. apres  avoir
change le joiptdntérieur, Ben bloguer les 4 wis acoou-
plant le corps de la pompe au couvercle de distribu-
tion,

Amorcer |n pompe en wversant de Uhuile & aspiration
gt en tournant 'arbre de la pompe & la main. Verifier
gque Uhuile se trouve bien injectés dons le logement du
copvircle  supportant Pestedmité dreoite du vilebrequin

Remontage du couvercle de distribution

& Bamittre lo plgnen Intermédiaire. b le pignon do
Vallumeur -sur le cartep-mobeéur de manicére 8 foire cor
respondre leur rephre pour une position détermings. do
vilebregein,  les repéres  du o couple  conigue  nléseur
devant étre en wvis-a-wvis. i

Mota @ Lo pignon do Uallumeur porte deux repares
proches un do Vautre, unocoup de pointeaw et un frait,
Pour les modoles 2500 o1 350, c'est lo coup de: poin-

teau qul dolt coincider avec le repbre du pignos inter-
médiaire alers que pour les modeles 450, i1 B pri-
dre la trait en considération.

Meanmoins, dans. certains cas de 2507350, i ot

tenir comple du trait repire (et non du coup de poins
teau] car e débattement angulaire du platean dallu-
maege n'est pas sulfisant pour le réglage de l'avance
initiale.

® Graigser les plans de joint du couvercle ot du car
tersmoteur et lubrifier les bagues bronze ot [e joint a
lewre: du couvercle,

& Mettre un foink en papier neuf..

® Prasenter le couvercle sur le carter-moteur en pecs
nant garde de bien aligner Paccouplemant  tenon-mor-
taige do la pompe & hulle. Serrer log vis:

3'] Damaontage du couple conigue inféricur

& Deposor 'alumeur et le couvercle de
comme procédemment décrit.

& Defreaner 'écrou du vilebraguin,

® Bloguer le vilebrequin aves 'outil Dueati [n° 88.713-
02E6) dispose sur. le plgnon using  du vilebreguin, A
defaut, lorsque le moteur ost dans le cadre, prsser une
vitesse [de prefarence o 5% et appuver sue la pédake
de frein arriére ou, si le motoer est déposd, Intercaler
un chiffon entee les pignons de transmission primalre,
® A l'nide d'une clé, débloguer 'écrou du vilebrequin,

disgribution

-

Attention : Cet éceow, cOté distribution, est @ pas @
gavche. Le dévisser dans le sens horloge.
& Tourner le vilebreguin apréa aveir reting son outil de
blocage afin de falre coincider les repares du couplo
conigque infarietr.
® Hatirer 'écrou et fa rondalle frein.
= Extraire le pignon canique du vilebrequin puis retirer
la clavette domi-lune ot los rondelles d'épaisseur.

Nota. : 1l est recommandd d'ettacher ces rondellas
au pignen gui réegle lejeu a Uangrenement.

Si necessaire. le pignon de 'arbre de distribution. se
dépose aprés avoir dooulosse of rotirg la bride fixge
ol carter-moteur, A& ce momentli, Vensemblo. s'extrait

Le remontage du pignon (1) de l"allumeur né-
cessite son bon positionnement  par  rapport
au vilebrequin. Pour cela, les repéres du cou-
ple conique étant en regerd, mettre la repére
(A1) du pignon intermédialre en face de
Ia ‘touche blanche [AZ) du pignon & denture
drolte du vilebrequin puis mettre le point re.
pére (B1) pour les 250 at 350 (ou le trait
repére B2 pour les 4500 du pignon de [‘allu-
meur (1} en faco du repére (B) du pignon
intermédinire. Mota : Dans. certains cas, il

egf nécessaire de tanir comple du tealt repdre

{ou liew du peint repare) pour les 250 ou 350

car |e diébattemont angulaire du ploteau d'allu-

mage n'est pas suffisant pour régler I'avance
(phioto R.M.T.)




thil Carter-moreur’ Vers: lEr.leaJ.'lt.';Le chémig tﬁg_u.-i:lu.'.';]mﬁi-
arbreinférigur muni die son ‘pignon. eatpassibls b

Ay remontage du con: P
vercle avant - droit.

prendre garde d oo e b ‘avolr retivd lecirclipl Intérleor et pousse. sur oxirés
qua - I'sccouplement 13 ; 1§ 2 mité Intérieure au palier, Geo pignon gest odles tatdrale
tenon-mortaise de lo i mant par des rondelles depaisseur qu'il ne’ hdut pass )
pompe 4 huile avec fim i ¢ ; -3 GopEror. e R p TR
le: pignon’ Intermdédiai- =l - At Buigt . el
re solt blen en cor- T .,—-“-4 Romontage du couple ‘confgue infg ﬂﬁ:gta-gﬁl e
rEspondance ; . 5 ® Homonter le-demi-arbee Inféreur &"dia‘tr{ﬁuum?._'smus.
{photo  B.M.T) 12},#’ ; ; : oubilicr - de remottre . la méne dpaiskedn de’ rordelles
: ! — entre 1o palier et le plgnon afin “de chnsthver une posls
[ — G tion identinut: o plgnon’ conigue: f
11— s & Remetted Inomemo  dpaisseur de. rondelles position:
e g ] nant fe pignon conlgue sue e vilebraquin,
& = i —. ® "Ramonter 6. clavetts  demislung,
I 1 _ ® ! Remontor e pignon conitue sur e vilebrequinan

e ] ; “""'B semEssuront: quetdes 2oreperes du couple canigui sont
= L BFt WIS=NTS] %

® Rﬁm:i-,_l:_ru 1 Jlde”E frefn de prdfarence neuve puis
viszar Lecroun dans. e -sens inverse  dhorloge puisque
—0 le fietage est-i gauchs, ] i el
| ® Immabiliser fe vilsbreguing comme o démantage  puls

virifior le jau & Pengrésoment du eouple - aonioue.
Coupe du demi-arbre infériour de |8 distribution Mota :
avee son planon conigue- qui lui est solidalire -
1. Bogue extérieure de 'accouplement. & deux nné.
plats inverses des deox  demi-arbres de distribu-
tion - 2. Joint toriqua - 3. Joini papier - 4. Aon- Enragissant sur le plgnen du’ deml-arbee de: distsibu.
delle et cirelip = 5 et 7. Roulements a billes 15, = tlon, onodoit sentir un-feger jew . 5iofe jet est trop im-
35 011 mam < 6. Entretolee - 8. Rondelles d'épajs- portart, 0F faot retirde unecrondelles derrlefe le plonon
seur  pourde reglage du Jeu & Pengrénement - 5
9. Plgnon conique solideire du demi-arhre - 10,
Detmi-carter-motewr droit = 11, ‘Cage; des roule-
ments @ billes - 12 Rondelle - 13. Collier d'assem-

blage de la o eheminée » ab. earter-moteur

Paur wérifier o jew & engrenemoens, || faur
it I§| couvercie i ombrayane soit posé oo | supporte
estromite ‘mauche du vilebrequin, ceel lyl Gssurant une
pliss - grando rgidite de montige;

A Extrémite droito du vilebreguin avec
Son. plgnen vsing a denturse droite pour
l'entrainement du -pignon intermédiaire
de la pempe a hoile et da 'allumeur -
8. Demisarbre inférieur de  distribution
avec stn pignon conigue - C. Logement
du carler-moteur recevant l'axe du pi-
anon de I'ellumeur - Do Logement. du
carter-moteur recevant Paxe du pignon
intermédiaire [photo R.AACT.)

Al Pour déposer le plgnon conlque du vi-
,F'1,. lebrequin. Immobillser ce: dernler avec
4 Poutil” Ducati (A -(n" BB.713-0.266) pris
sur le:plgnon & denture droite du vile-

3 breguin puis débloguer 'écrou [npris
V'avoir défreiné) dans le sens horloge
car aon pas est d gaucho [photo RMT)




i

W ot

du vilebrequin 8850 rajouter une, si au contraire 11 n'y
a pos de jew. Sur certain moteur, la honne position des
plgnons: du couple conique inféricur a été roparde d'usi-
ne par un tralt de medle & un endrait de la periphéria
das mignons. A cef endroit, les faces des pignons doi-
vent efrie dans le méme plan,

il ‘est important de ‘respacter ce ey aussi bien au
couple  conique - supérieur quiinférlelr,  sans  quoi dos
efforts Jatéroux apparaissent, compromettant 3 durde
des roulements of créant une usure des planons  ou
MEme, en cas exfréme, la cosse de leurs dents,

Cependant, ce jeu ne doit pas étre trop Important,
ciar 1l provoguerait des brults ot un sensible décalage
do e distribution

Au remoniage du couple conique infa-
rieur, verifier gu'il existe biem un [&-
ger jew a l'engrénement, dcrou serra
convenablemant et couvercle d'em:
brayage con positlon {meillevre rigidite
de montage du vilebrequin), Si le jeu
est inexistant ou trop important, inter-
changer les rondelles d'épaisseur 3
Farriére du plgnon conique du vilabra-
quin, Un contrile rapide de la bonne
position des. plgnons coniques consiste
8 weérfior les empreintes des dents
laissées sur une fewille de papier pas-
sée gnire les plgnons (photo R.M.T.

Le mécanisme de sélection des vilesses

gst contenu dans le couvercle du plgnon

de sortie de boite de vitesses. Aprés avair

onleve le couvercle intérieur, on découvre
le mécanisme ([photo R.MT.]

Position du balancier (1) du mécanlsme de
solection par ropport ‘eu barlller (2). Les
deux extrémités de ce halancier doivant
dtre & dgele distance des axes [3) du
barillet guelle que soit la vitesse
enclenchée

® Freiner écrou du vilebregain

Au cas o0 la culasse gurait dté déposée. il Faut qu'a
sa repose les repéres du couple conique Inférieur soienl
en vis-gwvis, tout comme ceux du couple conigue Supi
FiEr.

MECANISME DE SELECTION

Le mécasisme do sélection est contenu dans le cou-
vercle arriere droit du carteranotedr. Sa ddpose ost rén-
ligée trés rapidement én rotirent Seulement les vis de
ce oouvercle,

Démontage

Apras avolr retiré e flagque insteriesr  au couvercle,
le mécanisme de salection est découvert, Son démon-
tine e pose pas de probléma. Poor cela, s'alder da o
vue Gelatea: Veiller i récupérar les ressorts et la bille
de verroulllage des vitesses,

Au. remontage du  pignon  conique
du vilebrequin, faire coincider les
deux reperes (A et B) du couple
conigue pour conserver le hon ca-
lage de la distribution {(photo R.M.T.]




1"} Démontage de I'embrayage ® Dépozar Iua B logements aves les ressorts.
& g s34 d ssion.
® Retirer la padale du kick-starier. ponar o platead dB [pression

*® Extraire tout |'empilage de dizques lisses ot gamnis.
®* Rotirer lea 8 vis stcouplant le couvercle d'embraya- Pour les déposas de |3 noix et de la cloghe d'em- 4
Bl carler-moteur.

bravage, vair la paragraphe = Transmission primaira =,
a )

® Extraire |atéralement e couvercle . dembrayage  en i ;

Frappant ldgérement ses hords myes un mafllet.” Care  Contréles do I'embrayage

SROse pEUL Efre eBn peu difficlle Mextramits atiche Aprés un parfait nettoyape dos disques lisses et gar-
du wvilebranuin “dtant mentée avec un minimum de Bl niz, eontrdlor vistellement leur surface qui ne dolt Gtre
dang le roulement du couvercle, En cas de difficults. fi rayée; ni voilde, ni excesslvement ugée.

retiver le bouchon & hexagona intériour avec |a clé de L'usure des disques d'embrayage se contrle en mesi:
Foutillage de  bord puis vissar Festracteur Oucati [n rant I'épaissenr totale de I'empilage qul. 4 targiio.

88,713-0.258). eat de 27 mm, Une épaizseur da I'empilage inférieure 4
® Retirer les B vis comprimant les ressorts & l'aide o5 mm dénote uhe Osure excessive. dos dizques [l& plus
duin tournavis, Retirer |es @ randalles, solvent des disglies garis);

Couvercle d'embrayage des modélas 250 gt 330 avec ancien cartor-motlour \
(1'% modélo de kick-startar) = nzo. Porte d'aceés & 1a butée d'ermbrayagn -
090, Bouchon & hexagana intériour donnant aceas & I'extrémité aauche dy
vilebrequin - 160, Joint torique - 670 Bague d'axe du kick-atartar (575, Ba.
que majorée de 0,10 mm) - 1747, Roulement & billes de |a quewe gauche
du vilebrequin 17 5 a0 12 mm

1?|r.r 130 040

: La dépose du couverele dembrayage par ! ol £75
e LM mat I'accesibllite a I'embrayage, a la trans.
; mission primalre, au kick-starter (17" ma-
dale) et & U'slternateur (ou ay volant ma-
anétique) (photo R.M.T)

670

Remontage et reglage

Remonter lee  différanios pieces composant le maca.
misme de sélection en s'aldant de la vie éclatée. Avant
di remettre e flasque, vérifiar I bonna position: du
balincier par ropport oy axes do barillet ;e jeu doit
alre égal [voir schéma), =inen 20ir sur la wis excen.
trique du couvercle pour les modéles équinés do cethe
rossibilité de ragiage. Verifiar pour toutes les positions
thi mécanisme an agissant sur la pédale. TE

Wota : Ay remontzge du couvercle arrlére droft sur
la  earter-moteur, Gtre cortaln gue le mécanisme  de
salection est bien positionns P rapport & |a vitesse
enclenchie. Ne pas sa fier uniquement sur 'alignement
die l'accouplement tenon-mortaise de Paxe de comrnande
des: vitesses ear ‘sa rotation atant supdrieurs 4 180°, ]
¥ 4 deux possibilitos d'accouplement, Ln aceouplement

dicalé de 140° ng parmet plies que o passage des detix
viteages,

EMBRAYAGE - TRANSMISSON PRIMAIRE -
KICK-STARTER (1'% modale) - ALTERNATEUR |

Tous ces argancs: sont accossibles anrés: démontage ;
[}

U couverel embrayage [coté gauchel Lgur  déposao s =
peut dlre effectude o motedr dans le cadre sans de. .'/{
montage d'accessolpes, exceptic la pédale “dy kick-

starter,

L 050 180 030

46 — Aevue MOTO Techniqus  ° .




, ¥ vilesse de l'arbre secondalre -
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Couvercle arrigre droit du cartermotéur contenant le- mécanisme:de sélection des
vitesseg © 010 et 831, Ressort et bille #e verroulllage spjssant sur la'fhee arrlére du
barillzt - 070 Axes des fourchettes - 0BO0. Fourchette dirpionon’Bsladgur da 17 at
08¢, Fourchette du non baladeur: de 2° et 4
vitesse de Parbre primaire - 005, Fodrchette du pign ladeur de vitessa  da
I'arbre secondalve - 120. Belancler aves:ses deux extr i‘:és infariaurastracourhies - -

130. Aessort da rappel - 140. Plaguette d'ancrage du ressort de rappel - 160. Vis

i

excentrique Ipuu:!"lla_ positionnement das extrémités du ba r PaEr rapport aux axes

du. barlllet - 200. A% du mécanizme - 220, Bague de<ja fille de werrouillage - 263,

Bague de I'axe decsélection - (267. Bague maiorée da mj - 1%. Tambar d

sélection - 13.110. Hessort maintenant la balancier sur la barillet - 13320800 %

bariliet & 5 ¥ 95 mm - [325. Axe majoré da 0,02 mm] - 49.730. Bagus suppiirtant

l'axtrémité de l'axe de séléckion (735. Bague majorde de 0.1 mm). Dans 'encadré,
awe et balancler de sélection proprogaux modeles 250 et 350 jusqd’en 196G

)

i

i g
; [
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Lo platesu de pression dolt avoir une surface parfsi-
temeant lisso, [

Des ressorts de pression avachis sont hien souvent
4 l'origine du patinage de 'embrayvoge. Mesurer lsus
longueur libra et comprimée. lea ﬁ.r:irnurs étant données
dans le tableau ci-dessols.

Modilas Longueur du ressert

Libre Minimum | Sous charge
250,350 20 mm
(tous modéles]| 304 mm | 288 mm | sous 17 kg
450 20 mm
[tous modéles)] 275 mm | 260 mm | sous 21 kg

Remontage de |'embrayage

Procddar & |'lnverse du démontage en alternant les
lsques en commengant par un disque gami, Lubrifier
chague disque avec de I'huile moteur.

S'assurer que 1o galet et lo bille dinsi que les tiges
de commande d'embrayage sont bien logés dans !'arbre
primaire de la boite do vitesses au cos oo ces piécas
auraient ¢t8 déposées.

Mettre le plateau de presslen puis les 6 logements
avec les ressorts. Comprimar ces ronsorts en. vissant
puis en’ bloguant les wis.

Mérifier =i |a vis. butée fixde, au plateay de prassion
eat bien positlonnée afin de régler 1a garde & em-
brayape, La téte de cofte wiz doit dépasser de' 5 mm
du plan supérieur du contra-derou (woir la figure],

Couvercle d'embrayage des modiles 250.350 possédant la pouveau car-

tar-moteur ot du meodéle 450.

Identification des pléces identique’ A

celle du couvercle d'smbrayage premier modile

1747

130

180

600 670

/550 / _B75

090

Le démontaga de I'embrayage reste classi-
que aprés avolr desserra les vis eompri-
mant les 6 ressorts héllcofdaux
{photo A.M.T.D

Le couvercle d'embrayage se remonte trés facilement

apris ovolr graisse son plan de joint [comme celul du
carter-motewr] et changé la joint en papior.

2%) Démontnge da la transmission primalre

La pignon du vilebreguwin se déposo aprés avoic ratira
le eouvercle d'embrayage mais sans ftre obligé de de-
poser |'embrayage.

Le grand pignon de transmisslon orimaire et de co
fait’ la cloche d'embrayage so dépose aprés avoir roedlps
I'embrayage comme précédomment décrit. Ensuite: - i
& Immobiliser la  transmission primaire  aves  1'guti|
Ducati [n* 84.713-0.253) bloguant la cloche: d'embrayage
ou, @ défaut, dvec un chiffon Interposé entre les pignons,
® Défrainer puis divissar I'dcrow du wilebraquin dans le
?eus nornal avec une clé de 30 mm. RBetirer la condel|e
Teln,

* Extraire. le plgnon qui est claveré sur la q;:ge-‘ dul
vilebrequin, Rotirer Ja elavette  demi-line ot ron-
delies de ealage latéral en prenant soin de |as attacher
al pignen pour conserver une position identique du pi-
gnon au remontoge.

® Dgfreiner |'dcrou de larbre primaire de Boite de
vilesses, ;

® Immobilisar la noix d'embrayage aves outil j
I BE.TIZ0.284) puis divisser dans ¢ sens 1
I'écrou de 1'arbre. primaire avee une elé & pipe- oo &
douille de 20 mm. Retirer la rondalle frein.

® Extralre latéralament |a noix d'embrayage mentée su1
cannalures sur |"arbre primairo.

® Extroire latéralement la cloche d'embrayage avee sor
pignon, lensemble Gtant monté fou sur deux roule
ments @ hilles.



Pour débloguer |'écrou du wile-

brequin, immaoblliser la tranamis-

sien primalire soit per un chilfon

interposé entre les plgnons, solt

par loutll Dueatl [n® 88.713-0253)

pris sur la cloche d'embrayage
(photo AT

Remontage de la transmission primaire

Procader @ Vinverse du domontage  en ohservant las
pointa sulvants :
& Avant de remetire 1o cloche d'embravege, s'assurer
que - la rondelle de larbre primaire ést bien an place.
& Lo potit pignon du vilebreeguin: n'a pas de Sens de
maontage, mais il est praterable de gonserver la méme
posilion . quinitislement pour . mbéintenir o méme  atta-
fue des dents. Poor cela, ohsarver les Empreintes  sur
les dewx flancs dia pignon; les randelles intéricure et
exierigure. étamt de dizmétre différent
® Ramonter da pédlérence ded rondelles frain nouves
aussi blen sur 'arbea primaire que sor e wilebregquin,
* A remantage. de l'écrow de larbre primaire, s'assge
rer du bon état des fllets gui. do fait du teés Eaible
poz, g6 diétériorant facllament, ‘Ne pes - oublier de frei-
ner cel Borou,

L'écrou du wilebrenuin doit étre bloqué au couple de
B30 97 mekg puis ne pas ouhlisr de le froiner.

Au remontage de fa commande de
I'embrayage. ne pas oublior de re-
metire toutes les piéces dens e
pergage axial de 'arbro primatre de
la boite de vitesses (voir la wie
éclatée de 'embrayage]
[photo  R.M.T.)

e

Coupe horlzontale de 'embraya-
ge 1. Plgnon: du vilebrequin de
la transmission primaire - 2.
Ecrou = 3. Rondelle-frein - 4. Fla-
tean de pression - 5, Moix d'em-
brayage - B Ecrou - 7, 17 et
18 Galet, Lille et tige de com- d
mande de 'embraynge - 8 et
18. Contre-derou et vis de ré-
glage de la butée - 9, 10, 11 et
12, Rondelle, wvis, ressort et
guida pour comprimer |'empila-
ge de disques - 13, Disques lis:
s85 - 14, Disgues garnis - 15,
Pignon de transmission primaire
formant cloche d'embrayags -
16, Rondelle-freln 20, Rotor de
'alternateur ou du volant ma-
gnétigue. Mota . Un préréglage
de fa butée dembrayage est
ethectug lorsgue la vwis dépasse
de 5 mm du plan supéricur du
contre-coron,  L'aceds 3 cette
butee est possible par Ja pone
die visite vissee sur e couvarcle
d'embrayage

Avant de  remonter e
platcay  de pression de
l'embrayage, ne pas ou-
blier de remetire toutes ! 25
les piécas de commande | ° P vy
de |'embrayaga dont Iz o
grande tige [A] aprés
avolr mainbtent en posi-
tion la biellette de com-
manda et Son poussoir
aves un élastique  (par
ceemple] aceraché & un
bossage du carter dans
Io cas. ol le moteur est
déposé du cadre
[photo. R.ALT.)




7, kN, :
L'extraction ou peor pgoun BE Liasima
iion primaire ne pose pas de probléme du
fait de son animanchement droit avec cla-
woite: sur le vilebrequin (phete RM.T)

¥) Déemontage du mécanisma de kick-siarter (17" madele)

Le meécaniame de kick-starter eauipant los modéles
dyant e 1°° rapport de wilesse e Plus court (250 « GT =
= =Monza - - wMach 1« .« SCR e ot « Mark 3« jus-
uer 18966 ot 350 « Sebring <] est decessible par sim-
ple dépose du couvercla d'embrayage

A ee stade. |e rossort de rappel comme Varbre de la
pédale muni ‘de son secteur dente so dipose. trice facl
demant.

rilasdipose du secteur dentd & dents de  lIoup
-montat arFextremite de 1'arbre sacondairdly cola ndoan.
:;Eré_.!i;".’dﬁm_nrj.mqu de emBravage ains oue sa clocho
commes precedemmeant diécrit)

Contrales
1" Conirle da l'alésags des bagues de Paxe du kjek.
starter,
Bague
du couvercie Jeu limite
d'embrayage
TB_- g,l’.'li:' mim 0,10 fin

&1 Gontrdle d= la bague du pignon de kick-startor
lasege standard 17 5 0076 mim.
- o ﬂ.lugg
Lorsque fe jou sxceds 0,500 mm, remnlacsr |a lriigue,

Remontago

Procéder & linvarse du démontage aprés avolr cor-
rectement pasitionng les deus. scoteurs dentds comme
montré sur le schéma, Sassurer que e réssort de
rappel est bien accroché & In butés du carter-moteur,

50 — Howue I'ubt}'l‘ﬂ Te{:hnfq_ghal

Pour daposer la noix et la cloche d'em- gt esur cannelurc
brayage, débloquer I'éerou [apris 'avoir i s'extrall frés facile-
défreing) an Immobilisant |a noix avec ["oy- . oto. T

til Ducati (n~ BB.713-0.254] (phota R.M.T.) i3 ; |

sEtarter (20 modale)
o

Au remontage de la cloche d'embrayage,

fie. pas. oublier de remettro la bague an.

trotoise (A} contro le roulomant a bilfas
[photo R.M.T.)

= e L H g
iill-a'ﬂu volant: magnetique - |
“oéndrateur, las g

identiques, apras
misslon primaing

de 'outil Duca
J : géndrateur iman
nchement conique sur ueil: gauche

q
nbmqrm.f._ﬁl le rotor ne wient pas: frapper en boyt
i 5

i : E l'extracteur,
ﬁ%‘*' 8 trois vis accouplant le statoridy génaran
; carfer-motenr, puis. le déposer ;
Apris avoir dévissé |o passe-fil du carter@l
les fils" allant 8y clregit lectrigue, S8
Paur le contrdle de - I'alteriisteur vl
= Equipement &lectrique ». s e

o & o e s ’
= Procéder h inverse du démontage e ohserant |es
b sLivants : s o ;

Positionner le stator, 88 fls devant Bire on e
"p?fbﬁlﬁca de sortie. du' carkers i
; ‘ROSIHER anguloire du rotor,paf mppo lebre.
Auin varessulvant |os modalss: ide - cofSBrver une
aynchronisation ou passage des i s du rotor devant
leg bobinages du stator, T =
Pour cela, le rotor pogsade un. trait FEPEFE Sur 53 prls
Erie at. & sa repose, |e repBre dolt fafre un angle [
atre en slignement suivant les modeles) par rapport 80
iogement da la clavotte. demi-lune ‘du vilabreguin, .

\ L'angle = (dont vous trouveroz le tableay paga G4) st

Iniugla da synchronisation du ratar {vair le schéma page
64]). ¥

rile paragraphe

T

L




Meécanisme de kick:starter (177 modéle] equipant
les machines ayant l'ancien carler-moteur @ 1)
Jusgu'en 1964 (250 = GT =, « Monza =, » SCH =,
w Mark 3 v et 350 « Sebring »=]. 2) En 1865 (250
o Mach 1 » et w Mark 3 =}, Deux rapports dos
sectours dentés +oa) 1.4 &1 [20 » 22 pour 250

do 1964 (jusqu'au n® 89.621), 250 des 1965 (jus-

gqu'au n* 0,550). b] 1,055 4 1 (13 < 19) pour 250
de 1964 [depuis le n® 09.622), 250 de 1965 (depais
je m* 0.551] et 350 « Sebring n (1964) : 110, Arbre
du kick-starter avec son secteur de 18 dents -
(113, Arbre svec secteur de 20 dents) - 140. En:
tretoise - 170, Butés de l'arbre - 183. Plaguothe
fessort - 280, Sectaur de 22 dents de D'arbre so-
condaire - (07280, Secteur de 19 dents) - 290, Ba-
gue du secteur denté de 'arbre secondalra -
(295, Bague malorée da 0,05 mm) = 7.010. Ressort
de rappel. Dans |'encadré, modifications appor-
1ées pour les modéles de 1366, clest-b-dire v GT »,
« Monza o, « SCR », » Mark 3 =, « Mach 1 » &t
350 « Sehring ». Rapport des sectours dentés
1,055 &1 (18 3 18]

-
e s
i - & &

CL R R |

EaE R w e womwow om
TAE s oA m o m omow

130 080
1

II ﬁm' 7

330 0487
., -

!

L'accessibilité: au. stator (Al
de |'alternateur nécescila los

pdéposes de P'embrayage, de

la transmission primeire et
du rotor (photo R.MLT.]

-

Au remontage du mecanisme
de Kick-starter {177 modéle],
Ia position des secteurs den-
tés  colt étre  posiliennée
convme Indiqué sur la Haure
1. Secteur dentd intermadiai-
re = 2. Arbre du Rick-startar
avies son secteur danté - 3.
Arbre secondalre de la boite
de wilesses

Rewue MOTE Technigue — &1




Modieles Jusqu'ay n' de

A parthe du' g ode sérle Angle
250 .GT =
2al-Monza BEALS Ga B
05486 (K}
AN
250 Mach 1 0 Demi-carter motadr droit [ancien modalel des 250
: = ; a7.921 i # GF v, & Monza =, « Mach 1 w ot « Mark 3 &
250 ‘Mark 30 [1963-1964 ] 48.205 07.922 1908 217 et de la 350 = Sebring » : 235, Protége-chaine
53,245 32 0 96 pour les thoddles 250 « SCR » - 250. Baghe de
250 Mark 3 (195519660 32 b 36 I'axe ¢u pignon intermeécdiaire - [255, Eague majo:
= rée de 0,10 mm} - 263, Bague de Paxe di pionon
o E._.i).l Titi T de Pallumeur - (267. Bague majorée da 0,5 mm) -
250 8GR BT.802 ﬂ_-'_-:-EE I:E' 2t 270, Joint torique du tambour de sélection - 285.
E7.002 T iy 96 Bouchon du circuit de graissage - 1747, Roulemant
250 Mark 3 (depuls 1567) a billes 17 < 40 = 12 de V'arbee primaire « 2054,
250 Mark 3 D Roulement & billes 200 = 47 % 14 da sortie de
350 Selriig il boite de vitesses - 3075, Roulement # hilios
350 8SCH - Mark 3¢t D a0 = 62 16 de la queus droite du vilebreguin,
4500 5CR - Mark 3-8t D
I:IEE»I..-_____E 890 nzo A90 0en 55?'"
A la repose du rotor de laltermateur m'ggf]
fou du velant magnétique), tenir comp. 7oL,
to do sa honne position par rapport au L9704
vilebrequin [voie le texte et le tableau
correspondant). =° = ‘angle do syn-
chronisation dos masses polaires du 210
rotor. Cet angle est formé par la posi-
tion de la clavette demi-lune du wile-
brequin avec le tralt repére du rotor 3
2054
W
i nrs
Ve
i
1T
"ﬂ:»
LA
ZLE
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OUVERTURE DU CARTER-MOTEUR

EMBIELLAGE - BOITE DE VITESSES - TAMBOUR ET
FOURCHETTES DE SELECTIOM -
KICK-5TARTER [2* modela)

Tous ¢os organes sont acecessiblas aprés  ouverture
u darter-maotelr, ceoqul suppose o dli;lusn du moteur
dii cadre et le démontpoe de tous’ les organcs commi
déesit dans les paragraphes précédents.

1"] Cuvarturo du carter-motour -

Ctow Retirer les deux. boulons - supéricurs puls les 5 wis
“dmccouplont les . deux demi-corters. !
o flettre le carler-motleur sur un établic
@ Prippor doveement en bout de 'arbre primaire et du
vilahroguin cbté embrayage par [intermediaire d'un mor-
ceau de bois ou d'un jet en bromeooou en aluminiem.

Aprés avoir retirg toutes les vis
d'accouplement, l'ouverture du car-
ter-motzur s fait par dépose du
demi-carter gauche, |'embicllage et
la boite de vitesses restant dans le
demi-carter l!_ru_il: {phota A.M.T.]

- —
245 ﬂ:ﬁ_

49‘..2?0

Au rembntage du-rotor dél'a
respecter |'anale entreison
at [0 logement (8]
fune du vilebrequln [volr 18

CONServer. ume . & - syneh
des maa.uﬁﬂn du rolor ave
bobipages d&F, stater Sur_calte.

I'anale est niil, le ray
gnement aveie le
(ph

= =

TRR N e
o Lorsque lo demicarter g Fq%h"g‘dﬂpul_p: it Fautro
demil-carter. poser. le moteur Surs _&Ea_%-.gﬂ%q{nmi el

o

sortie: car touted les pieces. sauf e smicinisme de
kick-storter [nouvedy modele] restent dais le demi-car-

. er droit. MWe pas ntercaler un toumnevis par Exﬂ"'ﬁ%ﬁ

entro les plens de joint pour séparer les dami-col
au risque de détdriorer leportéa.

o Dépose do P'ombicllage -

A Ppoowerture du carter-moteur, UVembiellzpe est resté
sur le demi-carter «roit, Pour le déposer, trappar loga-
rement ol 'extrémité droite du vilebreguin en prenant
garde de na pas détériorer o quece do vilebroguin

Demi-cartar-moleur deoit {nouveau mo-
dal 3 250-350 « SCH = « Mark 2 =
ot s 450, Légendes identigues au
" demissartar-moteur (ancion modéle). Sur
ples dernléres  250-350-450 [voir e cha-
{ “pitra "« Description Tochnique =), rou-
lement de vilebraquin 3075 (30 = 62 =
16 mm) ramplacd par un roulement de
dimensions 30 = 72 X 19 mm

Reyue MOTO Technique — 53
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Mota : Des rondelles d'épaisscur de pert at d’autre
du vilebraquin. positionnent ce dernier |atéralemant. |1
est trés important de repdrer leur position pour conser-
ver Ay remontage ce jeu qui dolt étre compris enkre
0,03 ot 0,05 mm.

250 et 350 tous iypes 450 tous types
: _""f“h!“ do l'embiellage Axe da plislon Bague T Tan Axe de plston s Tou Jeu
R0 o, auppled; e Bielle _ _ Cota 7 G| inimaxt | limite Cote 2, | minimaxi | limite
La bague sst montds serrde dans e pied de hielle. [mml [mm) (mm) () tmm] (mm) [mm [marm) (mm] {mm)
Elle ne  doit |:rr13nfs-ﬂ::|l|:|rLI .uiu::gn]? rn:.'ured ':I:-IJ I_EI;-I'IEIEI'I''EIIJ'E' dix e S T
rippage. Les orifices de lubrification dolvent atre pro- TaBoin i ; ' y A
T sandard | D08 | 18018 | Soa | 0® Standard | "5Ve0s | 2202 ogzs |, 3
Ay remplacement de o bague, Atre certain du bon 27 010 o000
sarroge dans o bielle, 'emmanchement devant se fairé 4- 0,010 16,010 18,010 0,000 0,03 - 0,010 2,010 : ! 0,04
. i i 16,005 18,028 0,023 22.005 22031 0025
@ 1o presse, Dana ce but, il existe en pibces ditaghées f : ;
une bague ayant un diamotre estérieur mojoré dé 0,05 L0015 18,015 18,15 0,000 oo + 0,015 22,015 22,015 0,000 004
mm pir rApport 8 la cote H?ndm'ld-'lé ST e 18.010 16003 0,093 : 22,010 22,036 0,026
1l est nécessaire de rectifier Palésage de la bagua - 27 [0 2% () 0,000
E 5 y . i 18,020 18,020 0,000 = 0020 L 0,04
poup arriver au jeu de fonpctionnement indiqué dans le + 0020 0,03 = L 20015 23 041 0,026
tableali cheontio, 18015 18.038 0.023
1.'..'. uulm[-tﬁ:icramntwr gau:he (ancien mo-
", Lot dB es 250 T =, M i
Bz 33 ey sedise gl 4800 E20W 030 04 4SCR = ot « Mark 3 » ot da I3 350
i . *, | 013 5 s \ « Sobiing = : 153. Plaguette butde de
i v ;" nzn la rampe interne du sccteuwr denté in-

termédiaire du kick-starter - 120, Reni-
flard - 350. Tige d'ancrage % 7 3 33
mm du ressort de rappel du kick-starter
- 360, Bague 15 3« 183 12,5 de |'axa
du kick-starter - [365. Bague majorée
de 0,40 mm) - 383 Logement rapporié
du pignen fou de 17" vitesse de’ I'ar-
bre secondaire  [395. Logement maejora
de 01 mm] - 2054, Roulement & billes
20 = 47 = 14 de l'artbre primaire -
3075, Aoulement & billes 30 3 G2

#

16 du wvilebrequin

A ce stade, I"'embiellage et la boite de
vitesses se déposent trés facilement.
Me pas oublier de repérer la position
des rondalles dépalsseur asaurant la
jeu latéral adéguat des différents
arbres, 1l est recommondé J'attacher
ces rondelles aux arbres correspon-
dants afin  d'éviter doute interversion
au remontage (phota R.M.T.)

B

1 !—II‘}I—._
a5, [ 240 ; b =
49794 é‘ 253 180 800
- i aF
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29) Jeu diométral 2 la téte de hielle

Varifier le Jeu diamatral & la téte de la bielle qul est
gn rapport svec les mesures données dans le tableau

ci-dessoua,

250,/350/450  tous types

DUCATI

Controle du pled da biel-
la. La différence enire
I'alésage (A) de la bague
du pied de blella et le
diamétre [(B) da 'axe du
pistor donne la jeu de
fonctionnement  [G) au
pled de blalle

Téte da bisll Jap Jeu limite
Classe '}f [En.lmf ke l [mm) {mm)
A 6,000 — 0,006 0,03
A 49,010 + 0014
B 36,004 — 0,006
B 35,000 L opia L
Demi-carter-moteur gauche [nouveau mo-
dale) des 250-350 « SCR = et = Mark 3 » 59 oi0
ot da la 450, 350, Tige dancrage (3 7 X 55g
35 mm du ressort de rappel du kick-star- 79
ter - 360. Bague 22 » 257 x 18 do [l'axe

du kick- r.tuﬂcr = [3B5. Bagua majords de

0.1 mm) - 1747. Roulemant & blllag 17 x

40 = 42 de V'arbre secondalra - 2054. Rou-

lement & billes 20 x 47 x 14 da l'arbro

primaire = 3075. Roulement & billas 30 X

72 % 19 du vilebrequln avee son segment
de positionnemant

bielle. La diHerenca

[0y '
\ | Contréle de la téte de
| entre 'alésage (O] da

la téla de mlle et
| le - diemétre [E) du
E maneton du  wilebea-
‘ 7 quin en tenank comp-
e

E=2 te des dlamatras (F1
et F2) des rouleaux
donne le Jeu [G) & la
G i8te de hbiolle. Les
pigces dtant monifes,
] ce jou s0c mesure &
e o ] |'side d'un compara-
1 tour

\—D\Eﬁ\

3 A

060743125

—120
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3*)"Jeu latéral a la téte de biella

A |'alde de cales d'épalsseur, mesurer lojou latéral
a la téte de bislle.

M ]

24 = sl

Ede | 55 | 832z | -2 | g2%
W W =

S22 | 3e2 |2R8E| 3E | E:E

] B o i g

98 | 5% g

20,100 | 17,950 2,000 0150 | gm0

20,150 17,507 1,820 0,423 RS

4%) Jeu lateral du vilebregquin

A la rdfection: de 'embiellage par un spécialiste, |a
distante entre les deux fases externss des masses du
vilobreguin (cote E sur la figure) dolt étre respectés de

-

maniére & conserver Un léger jeu latéral aw vilebrequin
compriz entre 0,03 et 0.05 mm.
E = B5.5+0. mm pour 250
— D05
a Mach 1» - «ZCR = &t = Mark 3= st 350 = Sebring =,
c'estd.dire tous modiles avec anclen carter-moteur,
E= 7540 mm pour 250/350/450 tous modéles avec
o5

= GT = = Monza =

nouveau carbér-moleur.
50 Jeu & la bague du couvercle de distribution.

L'extrémité drolta du vilebrequin est soutenus par un
logament bagué bronze de couvercls de  distribution.
C'est par cette axirémibé que hulle sous pression passe
dans e vilebreguin, |l est donc important quientre la
bague, ot le palier du vilebroguin, le jes ne dépasse
pas la cote moximum sans quoi il risque d'y avoir des
fultes d'hulle & ca niveasy dong wne chute de pression
at l'arbra & cames sera lo premier & en subic les con-
slquances,

£240

' i

'
L50 290
L85 295
456
L57

=
e
(=]

g
frl ! .
] o gy Ty

j_

Contréle de la téte de bielle. La diffe-
rence entre l'espacement (A) des mas-
ges du vilebrequin et I'épaisseur (B)
du pied de bielle compte tonu de
I'épeisgeur des deux rondelles de ca-
lage latéral donne le jeu latéral (D) &
la téte de blelle. Les pléces étant mon-
tées, ce Jau sa mesure & aide de
calas d'épalsseur. La distance [E) est
o respectar au cas ol le vilebreguin
aurait &té4  désassamblé pour une ré-
fection afin de conserver le jew laté.
ral du vilebrequin qui doit &tra com-
pris entre 0,03 et 0,05 mm

Pour 250-350 [ancien carter-moteur). :
E = B55+ 0 mm
— 0,05
Four 250-350-450 (nouveau carter-mo-
teur) : E = 75 40 mm
= 0,05

Ensemble mobile de la 250 « Monza » -
Plston aussi & 4 segments pour mo-
déle 250 « SCR =, 030. Rondelle frefn -
050 & 059. Rondelles d'épaisseur de 0.3
et de 1 & 1.3 mm pour le calage laté-
ral du wvilebrequin - 160. Vis de 8 mm
obturant l'extrémité gauche du vilebre-
quin - 170, Disques oblurant les extré-
mités du maneton - 210. Bouchon de
I*épurateur d'hulle eentrifuge
Dans |'encadre, piston & trols segments
propres aux modéles 250 « Mpch 1 =
ot = Mark 3 =
Embiellage plus large [woir le chapitre
« Conseils Pratiques =} & 'epparition
des nouveaux carters-moteurs pour les
modéles 250 « SCR » ot « Mark 3 »

b



i
055 0as

Beite de vitesses propre oux modales 250
et 350 ayant le premier rapport le plus
court (anclen carter-motour). 200. Fignen
fou de 43 dents de 1™ vitesse svec =8
dent da loup - 220, Bagus du plgnon fou
avec épaulement - (225, Bagus majoréa da
0,05 mm) - 16090, Arbra primaire avac
son pignon de premiéra de 16 demts

Alésaga standard de. la banuy @ 12—
-+ 0027
Jeu maximum bague/palier : 0,10 mm.

Remontage de "emblellago

L'embiellage ze remonts tréa facilement aprds avolr
remls les rondelles de’ calago Iotéral dans la méme po-
sitlon que cefle trouvds au démontage. Introduire la
quoue drolte  du  vilabrequin sur le deml-carter  droit
puis refermer le carter-motesr comme dderlt dons un
peragraphe ultérisur,

J°) Dépose de la boite de vitessss

Aprés  pvoir owvert le carter-mioleur comme précs-

demment décrit, o bolte de vitesses se dépose trés
facllement.

ram.

Ensemble moblle des modales 350, Méame
conception pour les modales 450. Légends
identigque & I'ensemble moblle de la 250
= Mohza =
Embilallage ' plus large (volr le chapitra
u Consails Pratiques =), & |'apporition das
nouvesux carters-moteurs pour les moda-
las 350-450 « SCH = st Mark 23 =

DUCATI

® Déposer les axes awec leurs fourchettes. Ces axes
s'axtralent trés facllement du demi-carter droit. Laisser
les fourchettes sur leur axe afin do ne pas les Inter-
wartic car elles sont toutes différentos.

® Exiralre [es doux arbres de la boite de wvitesses,

le pignon de sortie de boite devant Gtre déposs de
1'arbre  secondaire,

A ce stade, [es plgnons de chague arbre 2o déposent
tris facilement. en retirant les circlips les calant latéra-

lement. Bien repérer la position des rondelles de posl-
tiohrement des plgnons. it

Contrdles

1) Contrbler los guides du tambour da sélection. A
I'origine; ces gquides ont unc largeur de 8 4 0,08
— 0
mm. Lorsque les exes  de fourchettes sdnt dans
les guides du tambour de sélectlon, lo jou ne doit
pas atre supdelewr 4 0,10 mm,
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DUCATI

2) Contréler les gorges des pignons baledeurs alnsi que
I'dpaisscur des bras do feurchettes, L différence
donne e [eu de fonctionnement qul ne doit pas étre
trop. important afin d’avelr de e précision dans
I'engegement des vitesses,

3] Contréler les deux arbres de la beite de wvitesses
laceés sur deux =V, la tout sur un marbre. Le
lambage ne dolt pas dépesser 0,05 mm contrdlable

AVEC UN COMmpAaratewr.

Remontago

Le remontage de la boite  de vitesses s'cffectue &
'invarse du démontage en prenant garde de bien posi-

tionner les fourchettes et de ne pas oublier de remetire
les rondalles de calape |atéral aux emplacements trou-
vés au démontage.

4°] Démontage du kickstarter: (2* modéle)

Sur les modéles ayant un rapport de 17 vitesse plus
long, t'est-h-dire 250350 (evec nouveau cartér-moteur)
at 450, le macanisme de kick-startar reste sur le demi-
carter gauche aprés ouverture du carter-moteue.

L mécanisme se dépose aprés avoir retivé le ressort
de rappel, enlevé le cirelip de ['mee, retieé 1a coupelle,
l& ressort, la dent de foup, enlevé le 2+ circlip, la
rondelle, le pignon fou puls les rondelies de calage.

Embrayage et bolte da vitesses de la 450 et des 250-350 ayant le 1°° rapport e plus

fong (nouveau carter-motsurl. 410, Arbre secondalre - 210. Rondelle frain - 290. Bague

du pignen fou de 17 de I'arbre secondaire - (225. Bague majorée de 0,805) - 570 et

827. Butée de régiage de la garde & I'embrayagei- 820 et §30. Entretolses extérieurs

ot intéricurs entra les dewe roulements de In cloche - 2054. Roulements & bilies 20

42 % B mm de la clocha d'am'nrayad;iu - 1:4‘:10. Arbre primaire avec pignon da 1™
e 15 donts

055 Ll 70 250 080

0 530 S 570,
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Le mécanisme de kick-starter nou-
veau modale est Imterne Bu carter-
moteur, ce qui nécassite I'ouvarture
de ce derier pour permetire son
sccessibilité (photo R.AM.T.)

B

A ce stade, l'arbre du mécanisme de~kick-atarter sa
dépase facilement du demi-carter gawche.

Contrales

1} Contedler e jeu entre la bague du demi-carter at
l'axe qul ne doit pas dépasser 0,90 mm. L'alésaga
standard de la bague est de 22 4 0033 mm,

— 0
Cette bague peut Atre extraite avec un jet en branze
ou en aluminium.: Aprés avoir reposé. la bague neuve,
procéder 3 un alésage pour arriver a la cole Standard.

2} Contrdler le jou entre la bague du couvercle d'fne
brayage et I'axe qul na doit pas dépasser 040" mm,
L'alésage standard de cette bague est do A8 4-.0,018

mim. |

51 basoin, extroire cette bague comme précédemment

décrlt,

3] Contedler le pignon du kick-startar. Ge pignon. est
montd fou par lintermédiaira“ d'une bague. Cette
bague a un alésage standard de 22 4 0,021 mm.

— 0,000
Lorsque le Jeu awvec |'axe du kick-starter dépassa
0.10 mm, changer [g plgnon,



%

=

Schama du

mécanisme de
deuxime moddle montrant- la  position &
donner aux plaéces [ors du ramontage de

kick-starter

cet ansemble : 1. Bubée du carter-moteur -
2. Arbre du mécanisme avec son ergot do
butde - 3. Dent de loup montés sur can-
nelures sur I'arbre du kick-starter - 4. Ham-
pe solidaira de la dent de loup parmettant
au repos le dégagement de cette derniire
+ 5. Guide de la dent de loup vissée au

carler-moteur -

Remontage du kick-starter
Procéder. & [linverse du démontage en. prénant soin

de bien positionner |'ergot de’la. dent de loup par rapport ~

8 lo vig de butd du carter-moteur [voir figure].

Fermature du carter-moteur:

® Gralsser |es plans de Joint des deux deml-carters.
® Mattre un joint en papier neuf.

® S'assurer de |a bonne position des pidices.

® Presenter le deml-carter gauche sur le demi-cartar
droit poseé bien a plat sur un érabli.

& A l'side d'un maillet, frapper’ légérement le demi-
carter gauche au nivean des arbres. S'assurer que lo
pignon du kick-starter (2* modile) a’sngréne blen avec
celul de 17 vitesse de [‘arbre secondaire; pour cela,
tourner [égbremont Varbre  primaire de la boite de
\'IIEIEE-E_E.
® Approcher seulement les vis et boulons: d'assemblaga
des demicarters puls les serrer progressivement (1,4
de tour par 1/4 de tour] et en croix. Durent le serrage,
faire tourner lo vilebraguin et les arbres de la boits
de vitesses pour s'assurar de leur |lbre rotation.

Nota, — En’ fin do sarmage. |1l est recommands de
frapper trés [dgérement avec un marteau par |intarmé-
digire d'un Jat en bronze ou an eluminium  le poLr-
tour def_ boasages des roulements afin d'assurer la
parfait ‘centrage de cos. darniers,

Mécanizme de kick-starter [deuxidme mo-
dile) dquipant les 250-350 avant fa 1% rap-
port la plus long (nouveau’ carter-moteur)
et les 450 : 010. Ressort do reppel - 040.
Butée d'escamotags de la dent da loup -
110. Arbre du mécanlame - 170. Sladga du
rassart - 180. Ressort d'enclenchemsnt da
Iz dent de loup - 190, Pignon fou ds 35
dants du mécanisma - 195. Dent da loup

CARBURATION

Lo démontage tu carburateur Delli'Orto, quel que soit
lz type. na poze pas do probléme particulier. Pour
cela, s'alder de I3 wyue éclatéa;

Le réglage du carburateur est trés simplifié sus un
moteur monocylindra et n'appelle pas d de commentalres

tres partfcullers [vaoir le chapitre = Entretien Courant =),

Dos symptimes de mauveise carburatlon peuvent &ire
causés par ez plécas composant le cacburateur,

1) Boisseau

Si-pour wne levde de 178 3 1/4 du boisseau ‘on
remargue  guelques. retours au carburateur, la coupe
du boisseau est trop Importante. Par contre, |0 coupe
est trop basse si le moteur a tendance @ « 3'engorger s.

DUCATI

21 Adgullle

Sl en rovlant pour une  levée du. bolsseau entre. 1/4
et 3f4 on remarque que le carburateur =crache = un
peu vers extériour (durite d'esdmission retirda), I'siguille
est trop bassa. Par contre, la moteur « B'Engorge =
lorsque 'aiguille est trop haute.

3) Gicleur principal

Le gicleur principal est blen sdapté lorsque la cou-
leur’ de' la bougie est brune aprés avoir parcouru 4 &
S km ou plus avec loo boissesu  compléatement  [evé
[poignée des paz & fond). Couper les gaz brutalement
at-s'arréler sy plus vite sans faire tourner lo: moteur
al ralantl afin de ne pas « encrasser la bougle =. Si
I bougie est trés sombre, le gicleur principal est
trop fort ; invarsement, le glcleur est trop faible lorsque
la bougle est trés claire.

07.050  29.050 *140 130 010

070

10 126
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Carburateur Dell’'Drto UFB 24 BS propre su modele 250
= Monza o 1 014, Ressort du volet: d'air de départ - 016
at 018. Vis butée et écrou du bolssesu - 022 ot 178, Ten.
deurs des cibles de gaz et de starter - 064, Joints - 0GE.
Plaguatte. d'ancrage da’ l'aiguille - 072. Ressort du titil-
lataur - 074, Reasort do la vis de rlchesse - 076. Joint
do cuva - 089, Joints d'arrivée d'essence - 982, Filtre &
ronence - 0BY et 162, Couvercle de Ja cuve - 103 Jonc
dn ratenue et de cantrage du flotteur - 137 et 133, Gi-
clsur de ralenti 42 et 45 - 144 et 146, Titillateur et clr-
clip - 148. Bouchon de raceordement - 164, Pointeau -
255, Puits d’siguille ‘260 H - 272. Vis de richesse - 275
Elément filrant - 294 et 296. Bague et chapeau du’ car-
uateur - 296 volet d'air de départ - 314. RAessort du
boisseau - 332, Flottetur - 404, Raccord type = banjo w -
453 ot 464. Guve compléte incllnée 3 20° - 463. Cornet
d'air - 483, Corps du carburatéur - 488, Aiguille E 11/2
cran - 510. Boisseau - 706 et 707, Gicleurs principaux
105 et 108 - 27.270. Bouchon inférieur d'accouplement de
la cuve au corps de carburateur

Corburataur Dell'Orto ' VHE 20° AD des modalas 450 :
022. Tendeur du cible des ‘gaz - 066. Plaguette d'an-
croge de ['aiguille - 143 et 145. Gicleurs da ralenti
ED ot 45 = 173, Joint torlque - 238, Plongeur de l'en-
richisseur - 267. Bouchon da la ecuve - 270. Joint -
275. Filtre pour « Mark 3 » - (27275 pour « SCR »] -
335. Cuve - 338, Chapeau - 36, Axe du flotteur -
438, Joint - 442, Ressort de l'enrichisseur - 446 et
449 Ressort et vis de richesso - 448. Ressort du
boisseau - 450. Flokteur - 451. Joint de la cuve - 453.
Rague souple - 454. Boisseau - 455. Alguille V 7,/11 -
470. Ressort de la vis de butée du bolsseau - 5353.
Folnteau - G2B. Filtre & essence - 637, Chapsau de
l'anrichizseur - B8E. Joint du bouchon de la cuve -
€73. Vis de butée du bolszeau - 746, Gicleur de star-
ter [enrichisseur) - 747 748 27.750 et 752. Gicleurs
principatoc de 130/135/140 et 145 - 972. Puits d'al=
qullle 265 T

60 — Aevue MOTO Technigue

815 O0BGL &332

275




Carburateur Dell'Orto: 581 29 D équi-
pant les modiéles 250-350 « Mark 3 = @
020 ot 025, Vis et ressort de richesse -
0?2 ‘at 178, Tendaurs du correctour dair
ot &y eable dec gaz - 030, Pistan du
camrociour d'ale - 032 et 034, Teadeur
du céhle des paz - a4, Boezhan du
corsactour d'air - 046, Flotteur - 047, of
057, Joint at gicleur de ralenti do 45 - 052,
Joints - 054 et 056. Gulda at pointeau
du flotteur - DBD. Ressort du titillateur
- 066, Plaguette d'ancrage de ('aiguille -
080. Jeints - 0B2. Flltre & essence -
148, Clip du Htillateur - 148. Bouchon
du roccord « banjo » - 182, Cuve incli-
nde A 12° - 194_ Tige ressort - 196. Aes-
gort du carrecteny d'ale - 128, Ploce
d'oncrage du edble du correctewr danir -
204, Sidge du puils d'aiguille - 203, Bzu-
chan - 216, Alguilla M/14/2" cran - 233,
Couvnrele de la cuve: - 319, Bal==eay -
326, Siege du gicleur - 342, Diffuseur
7129 mm - 404. Raceord o banjo = -
GEd. Titillatouwr - 683 et B84. Couvercle
ot annoau du corps de carburatour -
685, Hessort du boiszeaw - B3B8 B4B B4S
£52 ot 855. Glcleurs prinelpaux de 112/
120/122/130 et 128 - 27,330, Vis de bu-
tée. du bolsseau
Dians |'eneadréd, apcessplres st fixations
diu carburateur  pour les.  moddles
u Scrambler » - 481, Rédocteur du pas-
sage des gaz




EQUIPEMENT ELECTRIQUE

1°) EQUIPEMENT AVEC ALTERNATEUR :
[stator @ 4 bobinages)

Ca modéle dquipe les 250 « GT =, «hach 1=, «Mon-
zo = (jusqu'en 1866) et la 350 = Sebring =,

Contrdle du circuit de charge

En faisant totrner le moteur et @ I'elde d'un ampére-
métre, on vérifle le courant de charge & différents

Schéma de ciblage électrique des modéles 250 et 350 Gquipés d'un alternateur & 4 bobinages : 1. Rupteur st
condensateur - 2. Bobine H.T. - 3. Bougle - 4. Altarnateiur 6 ¥ - 60'W & 4 boblneges - 5. Feu arrigre &t stop 6 ¥
3715 W - 6. Contacteur de stop - 7. Fusible da 15 A da protaction du circuit de veilleusa ot feu arrigre - 8. Am-
poule de veilleuse 6 V « 3 W - 8, Ampouls coda-phare & ¥ - 25/25 W - 10. Ampouls du tSmoin rouge de charge
EV-15W-11. Commutateur & 3 positions - 12. Conta cteur principal - 13, Fusibla 15 A de protection du cir-
- 14, Fuslbla 15 A d& protection du clrcult de 'smpouls da stop - 15. Bouten de

- 18, Bloc redresssur-régulateur 68 W - 10 A -

cuit da I'ampoule code-phare
I'avertisseur - 16. Plaguette de connexion - 17. Avertisseur sonore

régimes. S'assurer au préalable du bon état de charge
do la batterie.

Pour cela, déconnecter le cable roupge de [a borne
positive de |a batterie afin da brancher en =érie un
ampérematro antré oe - cible rouge et la boma positive.
Faire tourner le motaur.

1) Entre 1000 et 1500 tr/mn, la
charge du clrcuit doit s'ételndra.

2) L'ampéremétre & des réglmes différents et sulvant
la position de |a clé da contact doit donner las
valeurs du tablean ci-contre

lampe-témoin de

19, Batterie Safa 3 L 3 - 135 Ah - 6 V

Réal . Fosltion da la clé de contact

ettt Lt Jaor Vellleuse Hult
1200 tr/mn ..... Début

da chargo
1400 tr/mn ... Déhut
2200 tr/mn ... da charge Début
de charpge

F 000 tr/mA aaaes + 12 A 4+ 1.7 A + 0.8 A
2000 trfmn L. 4 1AA 41,75 A + 15 A

Si I"équlllbre: entre’ le courant de charge produit par
Paiternateuwr et la conacmmation [charge de la batterie
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et alimentation de Uéguipement’ dlectrique) ezt obtenu
& des régimes différents; procoder & une’ vérification
statigue” de tous les appareils électriques.

Alternateur
al Stator

Debrancher les fils jaunes allant de Palternateur au
réqulateur et contrdler avec un ohmmétre [oU une [ampe
6 Wy2 W et une batterie & V) que les bobinages du
stator ne sont pas coupés. Cela se traduit par un pas-
sage du courant indiqué par U'ohmmétre (ou la lampa
doit s%allumer]. En eas contraire, déposer le stator et
contriler [es connexions ot les soudures.

160 0552

[Jusqu’en 1966) et « Mach 1 »
350« Sebring »

b) Rotor

Si-le controle’dynaminue du courant de charde indigue
que l'équilibra eat alteint & des régimes  nettement
supdrisurs alors que e stator est en bon état, o
rolor - est certainement - démagnitisé, En conséquence,
le foire remapnétiser ou le remplacer.

Bloc redressour - régulatedr type B YV - 10 A 347213

4] Diodes redresseuses du circuit. de puissance

En_branchant les sondos d'un ohmmitre entre la fiche
du fil rouge et la flche de lun des fils jaune. le
courant doit passer [faible résistance) ou ne pas passer
(forte résistance). En inversant le branchement, o dolt
obtanir e contraire. Si e courant passe dans les dewsx
cips. la diode correspondante est court-cirouitée. Elle
est coupén loraque le courant ne passe pas.

Répéter & nouvepu oy contrdles pour 'autre diode
en branchant U'ohmmétre entre o fiche du Hl rouge ot

la tiche da l'autre fil Jaune, Les résultats doivent dtre
identiques.

) Dicdes redresseuses du circwit’ d'alimentation

En branchant un ohmmitre entre la fiche du il brun
at alternativement -sue |os fiches des Fls. jaunes, [la
courant doit ou ne doit pas passer. En Inversant le
branchement, le résultat doit Gtre comirafee,

En branchant U'ohimmitre entre la fiche do 06l brun

et celle du fil wert, on doit lire une résiztance approxi-
mative de 20,

c] Contrdle du bobinage

En branchant I'ohmmétre entra (e fichs du 6l rouge et
colle du Kl gris, la couront doit posser [faible résis-

tance).
e 030 71a
Alternateur & 4 hohinages Pour contrdler tout le cie-
avec Ie bloc redresseur-régu- cuit de charge, a dafaut
£23 £13 L20 lateur do courant B V - 10 A d'ohmmélre, on petit se ser-
L30 L7 L25 34,7213 dguipsnt les moda- vir d'une lampe-témoin hran-
Y, les 250 « GT », « Monza chée sur le circult dune

d} l=olation du. boitier

Le courant ne dolt pas passer losqu'on branche un
ohmmétre entre fe dupport o régulatour et les fiches
des fila jaure, gris, vert, brun' et rolge;

Bobine H.T.

L'etincelie doit avoir une loogeeur de 7 mim 3
Fapproche du fil hiute tension: de o culasse. S101'&tn-
célle ast beaucoup plus courte, Tn bobine peut. ftpe
en cause et i feut In contrilar.

Faide “d'un ohmmétee (oo do Bronchement lampe
et batterie comme wo pricidomment], contrbler |'etat
at Vizoletion de enrollement primaire et secondaite.

Entre l'entrée et lo sortie du primaire, e coursnt
doit passer ainon 'enroulsment ast coupé. Par conire,
le courant ne dolt pas passer estre chacun des trois
plote. et |& masse, prevve dune bomne isolatien des
snroulements,

batterie de 6 W

Condensateur

La capacité du condensateur doit dtre do 0,30 F afin
de préserver los contacts du rupteur des étincelles.

Apres avair débranché |e fil du condensateur, asucun
courant na doit passer ontre la plot central et le bol-
tinr du ‘condensateur, preuve d'une bonne isolation.

27) EQUIFEMENT AVEC ALTERNATEUR

[stator & 6 hobinages)

Ce modelo dguipe lez 250 « Monza =, « SCH », = Mark
= [depuls 1967), les 350 = Mark 3 8t D= ot «SCR =
[depuis e n* 05.008), les 450 (tous les modédes].

Contrdle du circuit de charge

e Deébroncher la fil rouge allant & la borne positive de
e batterie et mettre: on série uno ompérematre pouvant
supporter un courent de charge de 15 A

# Brancher entre les bornes de’la batterie un volimé-
tre die courant contine allant jusou B-10 W,

® Etre cerfain gue la tension de la batterle est au
moing de 4 W osinon e régulateur ne paut étre excité
et, on constquence, 1l ne peut ¥ avoir de courpnt de
COLURLIre, T

e Metfre |2 contact ot faire tournsr le mokeur en occd-
lérant- progressivement jusqu'd attelndre 5000 trfmm.

1] Courant de charge maximum

Allumer le phare et contriler sur e voltmétre que o
courant est de § Vo limité par e régulnteur A ce mo-
ment-1a, |8 courent de charge doit érede 5 A,

——1|1|——

Ballerie 6 W

Ampoule & V/3 W 8

L ] [ ]
= L

Sonde positive Sonde  négative

2] Courant de charge minimum

ctoindre e phare et luisser tourner e moleur au me-
me régime, Lo fension 4 la batterie doit progressive-
ment avomonter jusqu'd atteindre la valeur limitée par
la ragulateur sSoit 4 pou prés 7.5 V. tandis que le sou-
rant de charge dolt progrossivement décroitre [usqu'a
arriver i una wvaleur proche de 1 ampire (forsque la
hatterié est complitement chargde).



DUCATI

S0l n'y o poas de:courant decoupire ou sile cotrrant
a5t supcricur, le régulateur pzut 8re défectueix et
doit Gtre remplace. Répéter las controles et sb les me-
sures  sont différentas da celles Indiquéss plus . haut,
contrdlar  |'alternatear.

Contrdle de 'alternatour
a) Hotar (volr la Pourel

# Dabrancher: du régulstenr les deux fils jaunes et la
fil rougs provenant de Palternateur en prenant soin do
ne pas les Eajre toucher les uns. owe auires.

Schéma de cablage éloctrique des modiles 250 et 350 [depuls 1970) et doc modales 450 « SCR w, o Mark 3 2t D =

o Mattre e contact et faire tourner le mobeur e acods
lévant  progressivament usgu’a  atteindre . G000 brfmin,
puls mesurer la fension avec un’ voltmitre pour cou-
rant alternatif (ayant un redresseur),

Cotte tension. doit Stre & peu présde 38 & 40 M. 50
alle st inkérloure, lorotor-peot étredémagnatise et 1
faut le Taire remagnétiser.

Si la tenslon est instable, [o stator paut étre dn!an-
fueux et doit &tre contralé.

b} Statar (voir la figure)
Controler 1'état des bobinages aprés avoic débrancha

lon 3 fils les reliant gu ciccult, Pours ce ccontrole. se
repnrter - aw parageaphe  edrrespondant ode |"eruipement
cvas elternateus i 4 boblnages.

Bloc redresseur-ragulatour fype 6 V - 100 A 34.41.06

Pour contrdler lo blec redresscur-requistenn - de  con-

rant. il faut e deéposer st e brancher sur un, e
comme o montre la flgure. L'alernolewr pout residr
sur la machine pour e falre tournes maig il fsut deé

connecter les trofs fils (dews Jaunaes et un rouge) e
rellant au circuit élactriqua - de la maching

avec alternateur & 6 bohinnges i

1. Alternateur a 6 bobinages - 2. Rupteur-condensateur = 3. Bloc redresseur-régulaicur - 4. Batterie = 5. Bobine H.T. - 6. Bougle - 7. Ampoule de feu

arrigra ¢t stop - 8. Contacteur de stop - 9. Avertisseur sonore - 10, Conioctewe priccipal - 41, Commutateur au guiden - 1
de charge 6.V - 1,5 W - 13, Lampe-témoin rouge de phare § ¥V - 06 W - 14, Ampoule code-phare 6 W - 25/25 W -

. Lampe-témoin blanche
15, Lampe-tétioin vert de veil.

leuse 6 VW - 3 W - 16, Plaguette de connexion - 17. Fusible 25 A de protection du cirevit de veillouse - 18. Fusible 25 A de protection du circuit de
l'avartisscur et du feu de stop = 19 Fusiple 25 A de protection du circuit de lampoule code-phare - 20, Gommutateur de phare et bouton de

Iavertissaur

12

= M. Lampa d'éelairage du compteer 12 V -3 W

-2, Lamp> d'éclairpge du compte-tours 12 W - 3 W

=

Brun
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i
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Effectuer le branchement: [voir figure) puis faire tour-
ner s motewsr a- 6000 ir/mn (Usllumage étant fourni
uniquement par le batierie de la mote),
al Avec le déviateur on position = A= (63 T V), l'am-

peéramitre doit indiguer an courant de charge  qui
peut &fre des1ob 10 A guivant Uétat de charge de |n
premiére batterie due banc.

b Aver: le déviateur en position < B« (B V' & peu prés),
I'ampéremétre doit rester sur le 0 [régulateur. fer-
mej.

SF les mosures sont differentos, il faut remplacer le
bloc redressour-régulateur,

Pour 1a bobine H.T. ot lo condensatour, los contriles
restent identiques & coux décrits - antériedrement.

37) EQUIPEMENT AVEC VOLANT MAGNETIQUE

Le stator du volant magnétigue comporte deux bobi-
noges. Lo boblnaga supérieur prodult du courant alber-
natif pour Péclairapge ¢t est entiérement isolé du sup-
port du stator. Le: bobinage Inférieur produit du courant
altermatif pour - alimenter |a bobine  haute-tension et a
una- de ‘zes extrémités relide au support du stator.

Equipement  électrique & wvolant
mannétigue

440 0552 02.090

_daune g

Gontrdle du rotor de lalternataur &

5 bobinages: & l'aida d'un voltma-

tre da courant sltarnatif (voir la
texte)

Conirole da I'état du stator de 1'al-
tornateur a4 & bobinages & |‘alde
d'un chmmétre. Les bobinages dol-
vent etra parfaitemant isolés de la
masse de la machins {donc du ro-
ter). Par contre, il dolt ¥ avoir pas-
sage du courant entre chague fil

I50LATION

T i e ———
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a

Controle du régulateur
électronique sur les mo-
délas équipés d'un alters
nateur & & bobinages
[voir le texte)
REGULATEUR
ELECTRONIOUE

-
ALTERNATEUR

G G RM

Schéma électrique des 250
« SCA » (4 partir du n” de

VoL AMP serie 92.172)
{, Phare - 2, Contacteur -
|i l 3. Veilleuse & ¥V - 3 W -

4. Ampoule code-phare 6 V -
25/25 W - 5. Fusible 15 A -
6. Diode redrosseuse - 7.
Bobine H.T. - 8. Bougie -
9. Alternateur 6 ¥ - 28 W -
10. Rupteur et condensateur

11. Boutom d'arrét - 120
Ampoule de feu arriére at
stop 6 ¥ - 315 W - 13,
Datteric Safa 3 IL 3 - 6B V -
7 AH - 14. Prise de con-
nexion - 15, Prise da con-
nexlon - 16. Lampes-témoins

ot d'éclairage

b

1" BATTERIE ' BATTERIE

1 2 3

Le rotor est du méme type que celui de Islternateur.
Il comporte 4 poles a aimant parmanent disposds a lin-
tériour. Si la puissance du volant magnétique est falble
alors que les bobinages du stator sont en bon état, le
rotor est certaingment démagnétisé et il est nécessalr.
de le remplacer.

Mota : Avant d'incriminer le volant magnétique,’ Gtre

iy
‘;:._Fﬂrun — g—’ B
=MNolr Blanedlaung——— 5
— Vart oo *—'J
| F r-l Z
\ B —
| 5 | T
a
®
s

certain que la lampe de stop et le contacteur de stop

fonctionnent convenablement. La lampe de stop est
alimentée par la masse du circuit haute-tension alimen-
tant la hobine. Ouand la lampe de stop est grillée et
que le contacteur de stop reste blogud en positlon ou-
%\rarla (position de freinage), le moteur ne peut partir
“car le circult d'allumage ne peut se fermer. Le moteur

‘slarréte pour la misme cause lorsque |'ampoule de stop
ast grillée et que l'on appuie sur la pédale de frein
{position ouverte du contacteur de stop).

Les contrbles de la bobine haute-tension du rupteur
gt du condensateur restent identigues & ceux comve-'
nant 4 I'allumage batterla-bobine.
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Sckéma dun  circuit électrique &
volant magnétique équipant les 250
w SCH » ot = Mark 3 = (jusqu'au
n* 92,171) et des 350 « SCA » (jus-
gu'au n* 05.105) = 1. Phare - 2. Am-
poule code-phare B V - 25/25 W -
3. Commulateur : 4. Ampoule de
feu arricre-stop 6 W - 5/20 W - 5.
Volant magnétique 6 V - 40 W - &
Bougie - 7. Ruptewr - 8. Bobine H.T.
9. Prise



Les motaurs Ducatl possédent un
repire fixe sur le eouverclo d'am-
brayage pour contréler l'avence to-
tale & Il lampe stroboscoplgue.
Pour cela, utiliser lo doigt Duecati
(n* 88.713.0.441) qua 1'on flxe sur
P'extramité gavche du vilebreguin.
En faisant tourner le moleur entrs

Z 500 Bt 3000 ir/mn et en dirigeant’

ia lsmpe stroboscoplgue vers las

repéres, lo doigt doit &tre on re-

gard du point repére (pour les mo-

déles 250 at 350] et en regard du

Irait  repere  [pour les modéles
450)

{4 . 0552 750

030

46,090

830

160 0664
\

Fi
5 i 123
|
|
|
|
|
; | £00 830
1 L4 02.080  46.£50 0664

iny

Equipement électrique avet altérnateur & 6

bobinages : 400. Rotor de l'alternateur -

' 410, Siator de I'alternateur - 750. Bloc redresseur: régulateur de courant

el
Contriole de |'avance & la lempe stroboscopique

Ce confrile permet de wérifier I'avance a |'allumage
totala (avance initiale 4+ avence automatigue) et ‘de ce
fait, le bon fonctionnement du mécanisme d'avence
centrifige. Pour cela :

* Retlrer le bouchon & hexagone creux du couvercle
d'ambrayege & l'alde de fa clé de l'outillage de bord.
e Visser sur l'extrémité geuche du vilebrequin e doigt
fournlt par - Dusati [n® BB.T120.441) dont Pergol 5 em-
bolte dans un’ logement di vilebrequin assurant le bon
positionnement du  dolgt.

® ‘Brancher |8 cable d'alimentation do fa fampa- stro-
boscopique sur la = - = da |a batterle ef I'autre cible
sur la fil de la bougie.

* Damarrer le moteur ot le faire tourmner entre 2.500 at

3.000 trf/mn. Dirlger [a lampe sur les reptres (tralt et
polnt) voizing l'un de P'autre et merqués sor le cou-
varcle d’embrayage.
1) Pour-les 250 et 350, on doit voir le doigt an regard
du point (avance maximum). ]
2] Pour les 450, on doit volr e doigt en regard du trait
[avance maximum].
Si- la doigt ne coincide pas, splr dans unm sens ou
dans l'outrs sur la platine du rupteur.
Sl le dolgt est en regard d'un des repéres avant le
régime de 2,500 & 3.000 {r/mn, les ressorts du mécanis-

me d'avance centrifuge se sont affalblis et doivent &tre
romplacés.

3i les rephres coincident & un réglme plus élavé, le

mécanisme d'avance ‘centrifuge est certainement grippé
et dolt 8tre nettoyd.



» Ddvissor ot retirer le frein de direction tout en récu-
B5I03 pérant toutns les pikces sous le « T« ntariour.

; & Ratirer 'écrou central fixant le « T » supéricur & |a
colonne de directlon.
® Devisser les dews bouchons' supérieurs des dléments
de fourcha.
e Déposer le « T = supérieur aprés avoir retiré fa vis le
bridant & §a eolonne de direction. Remettre les: deux
bouchons - supérieurs.
® Diéviszer la demi-cuvette supérleure fout en soula-
geant la fourche avant.
* [etirer les 24 billes de la cuvette supérieurs,
& Lalgzer gllssar la colonne de directlon vers le bas
en récupdrant les 24 billes de la cuvette |nférioure.

=8 Contrble
020 160

_-066L @9 ESI0n Caontroler I'état des cuvettes: et des billes qui ne dol-
e S vont  &tre nl marquées, nl wsdas, slnon les changer.
(e (R ) Pour extralre les demi-cuvettes supérieure et Inké-

51010 70 500 2200 83200 D B%030

130 05
ORRRY B %

035

130

83010

: T = - rieure du cadre, se servir d'un Jet en bronze ou en alu-
303 . ] = : e g ST minium.
1200 7 : - i Remantage

Procéder & |'lnverse du démontage en observant les
points: suivants :
® || est Important de greisser abondamment les cuvek-
tas ot de disposer les billes en nombre épal (Soit 24)
dans chague cuvette.
@ Approchor la demi-cuvette supériewrs pour  suppri-
mer sceulement fe jeu. La serrer frés légérement mals
e paz la bBloguer pour ebienir un libre plvotemant de
fa colonne de direction.

. T'. 2!

” : i
o0 180 W0 0BEL

163 780 _GEO

o

ﬂ"'\-—.__
fLoro 965

Cadre &quipant les pre-
miers modéles 250 st 350
ayant 1'ancien carter-mo-
teur. Equipament propre
PA'HTlE CTGLE o modidla 250 « Mach | » 1
Dans |'encadré, sabot

pratacteur pour les
COLONME DE DIRECTION « Scrambler =

Démontaga

& Meattre une cale sous le moteur pour, soulever |3 rous

avant.

® Retiror la rous avant [voir paragraphe « Frein avant =, ?’“5““"" de direction et
@ Daponser la potence du guidon de maniare & dégager 'EI'; & iriction propre &
Ao guiden . du. - T - supériaur: a 50 = Efdlg] n
Him Diébrancher le falscenu électrique rajoignant le phare (promier modéle)
“atigalul allant au guiden.

® Hetirer la céble. du comptewr.

® Extrolre la- clavette fendue & Pextrémité inférleure de

la) tige filatde du frein de direction.
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Fourcha Marzoechi

dquipé d'un amortisseur hydraulique pour les 250:350 [demier modile) et e 450

pour modales 250-350 « SCR ». Dans l'ancadré, élément da fourche




Cadre équipant les modéles
250 et 350 ayant le nouveau
carter-moteur et les modé-
les 450. Equipemant propre
aux 250-350 « Mark 3 et D =
Dans Vencadré, ssbot pro-

tecteur pour les

w Serambler »

rigires de la colonne de di-

'ﬂﬁ : % o Pour extralre les demi-cuvet-
K.U]BD oy : i tes inférieures (C] et supd-
A \

en ‘aluminium [B)

21.050 165
15

e il ‘*ina

FOURAGHE AVANT [type Ducati)
Demontoge

® Reotirer ko roue  avont dapeds avold, disposé ane cala
gsous lg moteur [voir poragraphe « Freln' avant =)

® Déposer le gardeboue avant en refirant les écrous
le fixant auc fourreaus inférieurs.

& Actifer les doux bouchons supérieurs flxent les deux
aléments de fourche au =T« supéricur.

e Enlaver les deux houlons de 8 mm bridant charnue

dlément sue le o« T'= Inféricur puis dang. chague fonka.
introduire un tournevis pour sortic chague élément de
fourche wers le bas. Les supports du phare. restent en
positicn  entro - les dowk = T w Les deux cachos  supis
rigirs dus ressorts restent vissds sa0s le < T inkd
Tieur,

Démontage des amorlissaurs [voir o wuo éolatde]

- i’li‘.:iuurng:r les alément de fourcho pour lea widangis
tout en dévissant les petis bouchons Inferieurs.

® [Oévissor e eache inflieur (33) de chaque: élément
de Fourehe puis e retirer aves le ressort [4).

- : c el rection, utillser un  maillat
035 41030 f . S : - [A] &t un jet ‘en bronze ou




Fourche télescopigus Ducstl avec son
frain de direction : 4. Ressort - 5. Ca-
che supérisur du ressort - 6. Bouchon
supdrieur avec son [oint torique - 7.
Cleclip - 8. Eerou apiralé - 9. Ressort -
10. Bouton du frein de directlon avee
sa lge - 11, Ecrou d'assemblage du
« T » supérleur & la colonne de direc-
tlon - 12, Vis bridant le « T = supé-
risur - 13, Demi-cuvette supérieura fi-
letée ot moletée - 14, Billes - 15. Demi-
cuvelte inférieure - 17, 18 et 38. Bou-
ton bridant e « T » inférieur sur 1"&lé-
ment amorlissour - 19. Clavette fendue
de I'extrémité de la tige du frein de
directlon = 20 ot 2f. Vis &t rondelle de
vidange de l'amortisseur - 22, 23 ot 24.
Bowlon bridant 1'axe de la rous avant -
26 ot 27. Vis six pans creux 5 B
20 ot rondelle - 2B. Siége avec le gui-
de de l'amortisseur - 29. Fourreaii infa-
rigur - 30. Ressort Intarna - 31. Joint @
levre spécial 31,5 = 40 = 07 mm -
32. Rondella butéa - 33. Ceche inférieur
dii ressort - 3. Vie '8 5 10 fixant
le cache supériaur [5) su = T = supé
rigur - 35, =« T » supérleur - 36. Ceout-
choue - 37. Tuba da fourchs - 33. Am
neau caoutchouc - 40. Clapat Infériaur
complet - 41. Annepu d'arrét - 42, Ron-
dalle 7 24,5 % 30 x 1 - 43. Plague
inférleura de frictlon - 44. Plagus fixe -
45, Plaqus supérleursa de friction

#® Retirer la rondelle joint (321 & la partie supérisurs
de chague fourrsau [29)

# HAotirer la vis six pans creux (26) et son patit [oint
torique (27) & |'embase de chaque fourreau.

® Extraire le tube do fourche {37) équipé de son clapet

inférieur (40), du ressort (300 et de [a bague coout-
chouc (29].

* Dévisser dans e sens horloge (fletage & geucha) le
gulde: (28] de chaque élément de fourcha puis le sortic
avec son joint d'embasa ([42).

Contrile

Contréler 'état de toue les joints et les surfaces
Irattantes ‘qul ne deoivent Etre ni délériordos, ni exags-
rimant usées sinon changer |es places défectueuses.

Remontage

Procéder & linverse du démontoge en observont les
points sulvants

® Se rappeler gue le filetage du guide de chaque élg-
moent est 4 gauche donc pour le revisser tourner en
sens Inverse d'horloge.

e 1| est Impartant de bien brider les deux éléments de
fourche sur lg = T = inférieur en sarrant convenablement
s ‘deux beulans de & mm.

® Avant de remettre les bouchons supérieurs, versar
dons chague élément de fourche 100 & 110 cmd d'huile
20 W/40 (Fourche awant Ducati),

BRAS OSCILLANT ARRIERE

Procdder au démontage da'la rous arriore comme dé.
crit’ au chapitre « Entratien :uurgnt .,

Demoantage des amortisseurs arrigre

Chaque amortisseur arrlre se dépose trés facllement
apres awoir retiré les deux dcrous borgnes le vissant
au - cadee et au bras: oscillant.

Le tarage deé chaque ressort des amortisseurs est ré-
glable sur trois positions, ce qul donna les valeurs sui-

vantes

— Pozltion 1 : tarage du ressork 140 3 145 ka.
— Position 2 : tarage du ressort 155 & 157 kg.
— Position 3 : tarage du ressort 170 & 173 kg.
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Amortisseur arrigre : 1. Bague caoutchouc -
2. Butée en caoutchouc - 3. Tige du piston -
4, Bague caoutchous - 5. Circlip de la tige du
piston - 6. Rendelle élastique du plston - 7.
Piston - B, Cache inférlaur ressort - 9. Col-
lerstte pour la maintlen des demi-annaaux de
retenue - 10, Demi-lunes - 11. Ecrou bergne
da lixatlon du piston - 12. Siége de la bille -
13. Cylindre de ['amortisseur - 140 Fixation
infdrieure - 15. Clapet inférieur - 16. Boitier
de I'amortisscur. - 17, ‘Ressort du clapet de
tarage - 1&. Bille - 13, Rondelle du clapet su-
périeur - 20, Rondella - 21. Manchan - 22. Cou-
pelle supdricure avec Joint - 23. Cache supé-
rleur du ressort - 24, Aessort. Le débattement
[(A) de I'amortisseur est de 60 mm

285k S mm
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59,050

59.050
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59,030 40,200

Bras osclllant des 250-350 (1*" modéle de cadre) : 010. Tube de plvotement -

020, Bouchon du tubs de plvotement - DBD. 40070, 28050. Rondelles d'épaisseur

0,2, 05 at 04 mm pour le calage latéral du bras - 320. Bagues du bras

osciliant - (325, Bagues majoréas de 0,1 mm) - S9200. Entratoise pour le blocage de
|a suspansion pour les modéles = SCR » (sur demande)

Dépose du bras oscillant

® Desserrer et retirer les vis des colliers du cadre et
el brident les deux extrémités du tube formant axe do
plvotement du bras osclllant.

® Chasser le twbe de plvatement latéralement puis ré-
cupérer le bras oscillant.

Controle

Contraler |'état des bagues et du bras oscillant et du
tohe de pivotemnent. AU c@s ol cos pléces seraient trop
usAes, les remplacer,

Remontage

Procéder & linverse du démontage sans oublier de
vérifier la Jeu latéral du bras oscillant qui ne doit pas
Btre excessif. A cet effet, il existe des rondelies
d'épaissour 3 01 - 0,2 et K3 mm.

Me pas oublier de greisser abondamment les bagues
du bras oscillant et le tube da plvotement.

Les deux vis bridant le tube de pivotement au codre
doivent &tre parfaitement serrées.

FREIN AVANT
Déposer |la roue avant comme suit :




Bras oscillant ‘des 250350 [deuxiémo 080 59,070
modéle de cadre) et de la 450 Légende
similaire a la vue éciobée du bras os-

cillant premier modele "'
01 \[L\H _ - 7 _
& Meottre- une cale sous leo moteur pour soulever la ]
T, \_d"l
® Dévisser le cible du comptewr de la” prise .de. mouves ‘-&# y .
ment .-:u::l la rous. | STy o 080 £ —
& Détendre ou maximum e’ clble du frein avant “puls L6710 _,: . - =
falre sauter extrémité de la biellette du flasque de - ;E#ﬁ =
g, . 2 o = =
] Da‘vis.-aarl i‘éi.':rmr tle i;nxe da la r-::u'._llc. i ] ) e
® Retirer le boulen  (nfériour de chaque élément dé e o 5 =
fourche “bridant 'exe de roue. ; H{; "-"
® Extraire I'mxe de roue vers la drolte tout en: souls- =‘-‘-"_-._ﬂ"""-’ .
geant la roue, ] 31050 “'E#‘ i ,.- : -
® Laisser tomber la roue, Pancrage du Hosque avee |o ~ = = e
fourreau Inférieur dtant du type tonon-mortalse, T S
A oe stade, la rous étant diéposée, le flasque muni A

de ses sepments de frein s'extrait tros faollement,

Mettover convenablement le tambouer ot les segments
puis |us contrBler, Avant de remettre o flasque dans e
tambiour, stipprimer | « glagage = des garnituras  |'alda
d'une toile omeri,

A

Remontage

Le remontage s'effectoe en sens inverse du démon-
tage. Ne paz oublier de nettoyer of de grolsser |'axe
dee roun et do serrer convenzblement les vie la: Brldant
aux éléments de - fourchs:

Moyeu de la roue arrigére pour les mo-

Q\HESIEHUU
déles 450 : -310. Rouloments & billes

| @ o
"
N -\M—H“\
20 % 42 2 - 1542. Roulement \
" Rillos 15 3 3o / / \ \ \ 37.325
L

- 200
080 58.070 040 59,050 59.050 52.080 203

07.050
570 550
/

80.050

I.'I\D.\LZU\

620 77210 590




Les modéales = Desmo » bénd- Moyeu de la  roue
flelent d'un double frein avant  avant identique & tous
commandeé par deux cibles par-  les modales : 6 et 9.
tant du levier. Un éguillbreur 8  Roulements & billes

ur role de compenser la dif- 6202 (15 = 35 & 11)
drence de garde entre les 2 » 12 Vis sans fin de
cables afin gu'au frelnpge les  la prise du compteoar
2 froins agissent d'une égale 25, Faulre
puissance. Un large bouton can-
nelé permet un facile et ra-

pide réglage de la garde

[phote R.M.T.)

FREIN ARRIERE

Lorsque fa roue arfiere est déposée comme décrit
dans le chopitre = Entretien courant =, le flasque  mun?
de ses segments s retire du moyeu latéralemant.

Dépoussiérer convenablement lo tamboor et les seq-
ments. Si le tamboir est légérement marqué.  suppri-
mer los rayuros a la toile dmerl, Vérifier les garnitures
et 2u besoin les changer.

A remontage. supprimer  la - glagage: des  garnitures
& o leile Ameri puls nettoyer et graisser Paxs.

Classification  documentsire
ot radaction

B. L

Moveu de la roue ar-
ritre pour tous modé-
les (sauf 4500 : 9.
HRoulement & billes 20
» 42 ¥ 12 - 12. Feus
tre - 15 et 31. Ten-
deurs de chaine - 21.
Amortisseur da  cou-
pla - 22 st 26. Roule-
ment & bhilles 6202
(15 = 31 = 11
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DOCUMENTATION POUR

“"MOTO-EXPERTISE"”

CHOC AVANT

DUCATI 250

FOUR  LIDEMTIFICATION © DES  PIECES, SE

DE LA PAGE ETANT HAPPE

350 - 450

REPOATER AL PLAMCHES ECLATEES
PUBLIEES AU CHAPITRE - CONSEILS PRATIOUES . DE LA PAGE

LE Mo
CIPALES PIECES PUBLIEES DANS LES TABLEAUX CI.DESSOUS.

CHOC ARRIERE

Soek MRE DN

45 A LA PAGE 88

LE EN REGARD DE LA DESIGHATICN DES F'P.IN-

[dentification Prix F H.T.
Dasignation de la piéce Fage He en ayril 1572

e e oy e 1] aF,00
Gorda-bows avant avec les tringles :

el o e S e F A S 50,50

PRkl R e e e e T 28,40
Fourcho avant compléte

Ducati [4%0) ... ....... B57,50
Marzacchi [450 Dazmol &41,50

« T, = sumlrlaur ., ... .0 a3 a5 57,80
= T = inférieur . " 18 116,00
Suppart de phare . 8,50
Coche rassort aupérigi . 5 625
Tube™ plangeer . . 7 E2.40
Fousraau  inférieu " 4 7500
REssert - A 4.00
Ting interne sa fourreau inféeloue . ..ooL. . . 33,20
Billes et cuvettos de direckion :

Cuvatia » 13 4,80

Billes . 14 0,08
Frain. avant
Tambour ..., BE B 72,00
FlaNgua . s, . %5 5450
Paire de micholres . 7 13,00
Axp e rolbe avant . 15 8,00
Phare
Qptlque: comElat .o e 44,96
Cuvelogn. de phara -

T Y B e e ke E e e 5705

Emalllé ......... .50
Tachynistre  compiadr 55,00
Compte-tears [modilos « Deamo <], 51,50
Guldon nu & bracelet . ,......... oo, 42,00
Levier d'embrayage - ou frein avant 6,15
Cammutateur dloctrique au guidean ..., Tl

CHOC LATERAL

— — A — P— S — . S— —

Ident/fleation Frix F H.T.

Désignation do la pléce Pags W en avel 1972
Roposa-pied pllate. . ouiiinian ..o, 855
Aapose: ‘plod. pagsager .. &2 050 15.00
Pédate de freln ..., 2335
Pédale de sdlectour .. 14500
Pédale do klck-atarter | 71 pLik] 58,00
Baquille centrale &, .. .. 3200
Cowvercle du fltre ou de boite 3 aul 82 20 57,35
Reservoir O essence pelnt ... ..oy, na B3I200 14D
P Y B e R e e ) 231,25

Identi{ication Peix F H.T.
Désignation de la piéco. Foge I on avrll 1972
Gardo-bowe arritre @
PLTl aeh ae dibl et er i 70,00
3|1 e e B30
Support oy feu rouge ..., 13,50
Fau rouge arridre eomplet | 5,15
Jante arrfdre ..oolioieo 8 37 00
Bras oacllont nu ., .., .. B5 40200 111,85
Eldmant de suspension ... a5 55100 7,70
Frain arridre
T 1 e e e e e | a5 450 69,85
Flasque de' fraln e iioiaiianilaiine, i3 ES0 AT,05
Flasque cdtd amortisscer de couple | B85 240 1702
Amartisseur de trapsmiaslon ..o, ..., BS 240 1040
Paire de macholres .. .....,,. BS 70 16,3
Cauranne arisrg ... BS BOZ10 65,18
Axe de roue arcldee ., L. a5 47 .55
Chaine secondaire cnmpihtr i 37,00
Carter de ehaine ... ...0..0. 1,05
Salla Guuhln .................. B2 Jog oy 60
b ] L e 42,00
SirEnnlw: mmplur ftuba ab'pot) ... ....... 107 40
———— ——y S S I S S S E—
Identificailon Prix F H.T.
Déslgnation de la- plece Fage e an avrll 1072
Couvercie do soctle de balte ... .0ocrieon.ns g9 503 4345
Cauvarcle do distribution  aves numpu huilie 54 400 190,00
Couvercle d'embrayage ..., 5 (23] =01 5
Cartar mokeur eomplet (... ieeiieeieens 340,50
Emblellage complel oo .oiadeiae e o ] 470,00
Enbrayoge complet avec cloche et nois ... 70 261,75
Statar whe P'albernBleUr ..., T ain 70,00
Roter ‘de’ l'alternelaur .. ... it ioean 74 400 113,00
B ioe=ay Hinelpes i P s e e 51 100 155,00
Fleton-compdat: o0 0o s el [ 150,00
Cubasse avec soupapes et ressarts de rappol ar 37a.85
Couples comiques of arbre  da distribution
avac =« ahaminée = AR 1 133,35
Carblratour ,.........0. T2 214,00
Catbree pu ., . B2 100 23,70
Battaria i) 103 ag,40




=

TYPES “ G.T.” - MONZA ** -

| - BLOC MOTEUR

Moteur 4 temps monocylindre  vertical refreidi  par  air
Soupapes commandées par simple arbra & cames en téte
antraing par couple conique. Cylindre incling de 10° vers Pavant
par rapport & la verticale.

250 350 ééu
R
Monza | = Mach 1 ECR
er| SCR | picy 3 [Sebringl =t Mark 3
Alésage [mm)| 74 74 T4 76 76 86
Course. (mm)| 57.8 5748 57.8 75 75 75
Cylindrée
foma). ...io, 248,56 | 2486 | 2486 | 3402 | 3402 | 4357
Taux de com-
pression [par
rapport & 1) B 9,2 10 8,5 9.5 9.3
Puissance  ma-
ximum [ch) * 13 23,5 18 27
Au régima de
{tr/mn) ....| 6000 | E000 | B500 | 6250 6 500
Couple  maxi-
mum (mkg)*| 1,54 22 2.5 3,75
Au régime de
[trfmn] ... | 4200 A50:0 4 500 4 000

* pour les modéles = D = [desmodromique] : 250 D : 25 ch
a 8000 tr/fmn - 22 m. kg & 4500; 350 D ; 20 c¢h & 8500
tr/mn - 2,4 mlg a 4500

CULASSE

En alliage léger, chambre hémlsphérique, Siéges el guldes
des soupapes rapportés et Interchangeables. Boueie fixée &
gauche et Inclinée per rapport & la verticale. Mecanisme de
décompression aglssant sur la soupape d'echappement pour
les modéles 350/45%0 « SCR et « Mark 3=,

S0UPAPES

En téte rappelées par ressorts en épingle. Angle des soupanes :
B0®. RAéglage du jeux aux soupapes :
— Vis et contra-gcrou pour 250 =« GT =, «Monzaw= et 350
u Sebring =.
— Pastilles calibrées pour 250 « Mach 1.+ ot 250/350/450
w SCHw. wMark 3» &t « Desmo s,

dou & froid (mm)
Madéles
Admis. Echap.
250 GT - MONZB .. 0ovemvanrnnnmnires
350 E:‘h’l‘:“g 030 0,30
250  Mach 1
250 Mark 3 (19654966} . 11 110 LI v20
250 SCR [Jusgu'en 1968) ............ 0,25 030
250 Mark 3 (1864) ..... 0,30 040
250/350/450 Mark 3 et SCR ........ 0,05 005
: & 00 a 0,10
250,/950/450 Mark 3 B . ...iiiaiins,
Culbuteurs d'ouverture ..., ceeecnee 0,10 0,10
; a 015 a 0,45
Culbuteurs de fermeture ............ 1} 0

CARACTERISTIQUES GENERALES ET REGLAGES

pes DUCATI 250 - 350 -450

“MACH1" -

“MARKII - D" -*SCRAMBLER “

DISTRIBUTION

Un seul arbre & cames en téte commandd par arbre et
couples: coniques sur la coté droit,

Commande des soupapes par culbuteurs. Commande classique
ol commande desmodromigue {modélas = Desmo »).

Diagramma de distribulion ‘avec jeu de fonclicnnement - aux
culbuteurs et interposition d'une cale d'épaisseur da 0,10 'mm
ontre culbuteur ot queus do soupape (pas de cale interposée
pour modéles 250/350/450 « SCR» - « Mark 3 et D n).

ADA RFA | AQE RFE | Repére sur
Modzles =5 | =& | =5 | =5 |arkre & cames
250 GT
{jusqu"la.u n’
BTA21) ..... 3 70 By e
350° Sebring i AL
230 GT
(a partir n*
BY.ARN) .. ..
250 Monza .. 52 52 75 ar Violet
350 Sebring
250 ‘Mark 3
(1964) ...... §2? 6& 75 55° Rouge
250 Mach 1 ..
250 Mark 3 62 76" T 45" Gris
{depuis 1965)
250 SCR ...
450 Mark 3 et| 2 T & x Blane
SR ey
350 Mark 3 et
SCH Lo i B4: B B4 Blanc,/Vart
250,350,450
Deamo ..... T B2 BO® B85 Blanc/Bleu
PISTONS :
En allinge [éger & trols ou quatre segments,
— Trois segments dont un raclour pour 250 = Mach 1w,
o Mark 3, « Desmo o et tous modéles 350 et 450,

— Cuatre spgments dont deux
« Manza », «SCR »

racleurs sur 250 = GTw,

EMBIELLAGE

Vilebreguin du type assemblé monté sur reulements i billes.

Biglle en acier do section en « H». Téte montés sur roule-
ment & rouleaux ot pied montd sur bague bronze.




ALIMENTATION
Contenance
Modales du résarvoir Réserve
A G T 17 litres 1,8 litra
250 Mach 1 - Mark 3
(B 1E L s o e 16 litres 1.6 litra
250 Monza ............
250,/350/450 Desm 133Hres 1,6 litre
250,/350/450 Mark 3 ot
T ] | Bt e e e 11 litres 1.6 litra

Carburateur Dell Orto avec filtre & alr ou cornet d'admilsslon

Bloc redrassaur - Régulateur Ducati : 6 V - 10 A,

Bohine hauta tension Ducati.

Batterle SAFA type 3 L 3 de 13,5 Ah sous B V ou YUASA
type B 38 - 6 A de 12 Ah.

Dimensions : longueur : 120 mm - largeur : 20 mm - hauteur :
165 mm.

Négatif & la masse.
Bougle culot court & 14 mm. Ecartement das dlectrodes 0.5

a 0,7 mm. Monte standard Marelli ou Bosch GW 260 M ou
T. Lodge 2 HH.
Pour utilisation =portive : Lodga 3 HN.
Rupteur : écartemant des contacts de 035 a 0,40 mm.
Condensateur : de 0,3 o F da capacité.
Avance automatique du type centrlfuge ou fixe sulvant les

modéles.

sulvant les modéles.
# . 3
El 2 5 =5 i = -
e Fiem EE EE_ 5E ‘= 85 | Avance maxi
Modéles Eg T2 | BE | 25 | 55 Modéles . £ | a partic de
A% ¥ | Eg | 5 | &8 g ZE | 3000 tr/mn
S & = & s &
= o
2580 GT ....uun- a8 35
250 Monza UFB 24B3| 260B | 24 | 495 | 40 250 GT - Monza - Mach |
250 SCR (depuis 1
250 Mark 3 (1964)| 55127 A 265 27 120 50 250 Mark 3 et Dasmo .. o
250 Mach 1 ....| S5129 A 265 23 118 50 350 Sebring . .....---- 5af 2g* 33" a 38
250 Bark 3 [1965- 350 SGH (depuis m®
1966) ... .o 551290 D 265 29 125 50 05 108) . iiessdieeed
520 Mark 3 et 350 Mark 3 at Desmo ..
Desmo * 5120 D | 285 24 |112115| 45 250 Mark 3 (1953-1964)
350 Mark 3 et 250 SCR (jusqu'au n* 38 i 41° - 34 a 41"
Desmo ........|VHB2IAD| 2E0T 29 125-130| 50 a7a0R)
250 SCR* ... 551 27 D 285 27 112 50 a6 Mark 3 (1965-1866)
|85l 26 BD| 260 R | =26 112 50 250 SCR (depuis n° !
g5l 29 D | 265 25 ITES 50 87.903) """:."'I""‘ 21 a 23* 18* 39 a 41°
S vHBza AD|265M | 29 | 110 | 45 350 SCR (jusqu'au 1"
450 Mark 3 - 130 S T - =
SCR et Desmo|VHE20AD| 2657 | 29 |135140| 50 450 SCR - Mark 3 et D | 0&2 a8 28 & 30
* A partir de mai 1871, ces modales recolvent un VHB.
2] Allumage par volant magnétigue Ducati.
GRAISSAGE ) g8 p g
Sous pression par pompe & engronages. Double flitration de Modales Puissance 1 Rotor
I'huile : par crépine et apurateur d'hulle cantrifuge incorporé
& un volle du vilebrequin. 250 SCR (jusqu'au n® 92.471) ..| gy . d0W 117 mm
Hulle commung pour crnnteur at hoite de vitesses conbenue 250 Mark 3 (jusgu’en 1968] ..
dans le carter-moteur. Contanance : :
— 2 litres pour 250 types =« GT» - =« Mongas - « Mach 1» - ;g ggg [}ﬂ:;ﬁ-l:u n:p %52'::':]25]] | BV -30W
SCH et Mark 3 [Jusgu'en 1966) - 350 Sebring. : K

_ 25 [itres pour 250,/350/450 types =S5CR» - = Mark 3= &t
w DEsmio » AVeC NOUVeAUX carters mobeur.
Huilaz préconisées : Motul 2100 L (hiver) et 2 100 M [&14) -

Castrol GTX.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

1) Allumage du type betterie-bobine sous & valts.
Alternateur Ducatl : stator central & 4 ou & boblnages.
Rotor extérieur coiffant le stator.

Modéles Puissance Rotor Stator
250 GT - Mach 1 e
= 126 mm
250 Monza [jus-| gy . gow | armature en |4 4 bohinages
qu'en 1968 .. aluminiwm
350 Schring -.
250 Monza® - 128 mm
SCH - Mark 3| 6V - TOW | armature en |4 6 boblnenes
[dapuls 1967) . aluminlum
350 SCR [depuls i
n° 05.408) ... = 128 mm
250 Mark 3 et D| &V - 70W | armature en [4 & bobinages
450 SCR - Mark lalton
st D

* En 12 V pour le type Monza = Pollca » & partlr da 1971,

Ecleirage (lampas) :
— Code-phara 6 V - 25/25 W.
— Fou arridra at de stop B V - 3/15 W.
— Fou de position 6 V - 3 W.
— Eclairage compteur-compte-tours 6 V - 3 W.
__ Témoin vert du feu de position B V - 1.5 W.
— Témeln rouge de phare 6 V - 0,6 W.
— 3 fusibles de 25 A :
g) Protection du circuit du feu de position.

b] Protection du circult de phare,
) Protection du clrcuit de ["avertisseur sonore.
_ Contacteur du feu de stop sur le frein arriére.

TRANSMISSION

TRANSMISSON PRIMAIRE
Pignons & taille obligue.

250 350,450

Pignon du wvilebrequin ........c000e-- 24 27
Plgnon de la cloche d'embrayage ... B0 57
Rapport de démultiplication .........| 25 & 1 | 2N a1




EMBRAYAGE

Identiqua sur tows les modéles. Du type multidisque travail-
lant dang I'huile moteur. Cloche d'embrayage en acier.
— 7 disgues gernis en résine au Phénol.
— § disques lisses en acler.
— & ressorts hélicoidaux (ressorts de tarage supérieur pour
les modéles 450].

BOITE DE VITESSES

Du type en cascade & 5 vitesses avec pignons louours en
prise.

Vitessas Pignons Rapports Pourcentage
qer 15 = 37 246 a1 39,84 %
16 » 43 ° 269 A 1" 36,05 % *
P 22 ¥ 38 1,73 & 1 56,06 %
3* 26 = 35 135 a 1 71,85 %
4 29 % 32 1,10 & 1 88,18 %
g 31 % 30 097 &1 100 %

* Pramier rapport dquipant les 250 « GT= - « Monza= -
« Mach 1= st « Mark 3= (jusqu'en 1866] et 350 « Sebring =

Systime de sélectlon & balancier aule-dégagaant agissant sur
un barillet. Sélecteur & double branche a droite (& simple
branche et commande reculée pour les modales « Mach 10 Bt
« Degmo »). Position des vilesses : 1™ en haut (ou au ‘Yalon)
ot les 4 rapports supérieurs en bas (point mort entre la 17"
et la ¥).

TRANSMISSION SECONDAIRE

Par chaine de 12,7. (7 des rouleaux : B,51 mm.

FOURCHE AVANT

Téleseipinue & amortisseurs hydrauliques deuble affet.

a) Fabbiquée parsDucali pour 250/350/450 typas « Mark 3 » ot
« Dosmo », ~Gonlenante-.de chaque fourresu inférlaur 100 &
110 cm3 d'hul W40, >

b) Fabriguée p
dernlers modifes = 0
Inférieur 180 & 185 cm3“dthuile 10}
bler »]. 200 ecm3 d'huile 10 [mo

Frein de direction réglable & frl

Marzocchl “pour tous les = Scrambler = et

20 =, lg:'imnannu de chague fourreau
30 modéles = Scram-
g8 = Dasmo =),

ERAS DSCILLANT ARRIERE

En tubs avec axe de pivotement monté sur bagues bronza,
Amortisseurs arriére hydrauliqgue double effet avec lavier de
raglage de la duraté & 3 positions.

ROUES

Jantes en acier de 18' - (19" pour modéles SCR)L
& Modéles, de tourismae 2
— Pneu avant : 2,75 » 1B.
— Pneu arriare : 3,25 = 18.
— Pression de gonflage avant/arrlére : 225 kg/cm2.
— Utilisation en duo : arrigre + 0,2 kgfcm2.
# Modéles = Scrambler » :
— Pneu avant : 3.00 x 14,
— Pneu arrlére : 400 < 18,

— Pression de gonflage avant/arriére : 1,75 kgfcm2.

FREINS

De margque Campagnolo jusqu'a 1967 ou Grimeca. Moyeux
frein centraux & simple came [majoritéd des modéles). Double
frein avant simple ceme avec répartitewr au lovier et oufe
d'aératlon pour les derniers modéles « Desmo ».

1 du moyeu frein avant : 180 mm.
1 du moyeu frein arrigre : 160 mm.

Pig. de sortie| Couronne |Rapport &
de baite arriére 1 DIMENSIONS
250 GT - Monza ...... s o
250 Mark 3 et Denso . - 2,647 E @ i3
250 Mark 3 (1964) .. 18 43 22388 S g g :
250 Mach 1 - Mark 3 18 40 2,232 ] ﬁ o
350 Mark 3 .......... 16 45 2812
350 Mark 3 et Desmo 16 40 2,625 Longueur hors
450 Mark 3 et Desmo 12 32 2,666 botit [mrg}l ...... 2000 2120 2000 2 120
Largeur hors tout
250,350 SCR ........ 14 45 3,214 e S o S
AR0TBCRUL SRRSO 12 a5 2,917 Hauteur totale
— MM ey 840 1150 940 1150
?"é Hauteur & la selle '
fmml ......... s T35 IO a5 70
PAHT'E{C‘I’CLE > Empattement o
— ! fmm) ..........] 4 1 380 1 360 1 360
CADRE = C:_:. Garde au sol
# i iy : (Mm) .oovvern.| 130 130 130 130
Tubulalre du type interrompu, le carter moteur contribuant & Poids les  pleins
la rigldité de l'ensemble. P affectués (kg) ..| 140 j- 144 146 153
Colonne de direction montée sur billas.

= o bUCAL]))




DESCRIPTION

TECHNIQUE

MOTEUR

Bien gue Ia naissance de-la firme ne remonte qu'a
1954, il est de tradition chez Ducati de créer des méca-
nigues ultra-sportives qui ont la réputation d"&tre parmi
les: plus = mechantes » dans leurs eatéporles, notam.
ment en 250, Mombresx sent les pilotes nationaux et

ch r T |
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Courbes de puissance gt de: couple du 450

fntar. qul ont débuté sur des Ducatl du fait de leur
facilité de = gonflage », de leur maniabilité remarquable,
sans oublisr gu'un mono est beaucoup plus facile &
réglar gu'un twin, ce qul est appréciabla pour um
couraur, surtout 'l an est & ses premiéras armas.

Conaciente du caractére de ses machines et de
I'image de marque gqu'elle s'ast ainsi créée, |'usine
commercialise lez varsions = Desmo» avec un éguipe-
ment on ne peut plus « Raclngs, c& gul est umique
gctuellement en matiére de technlgua motocycliste... et
méme automobile.

Les hbureaus d'Etudes de Bologne placés sous la
direction de |'Ingénieur Taglioni’ ont su créar un tvbe
de moteur gui est blen particulier, &tant le seul &
reprendra  aujourd'hul 1z commande d'ACT par arbre
el pignons dangle, si populaire avent la  dernbére
guarrg.

Autra particularité : tous les assemblages des carters
gt couvercles de ce mobeur sont assurés per des vis
sihepans creax 51 prisées par fes mécaniclens pour leur

rands = andurance = au démentage el au remontage.
'est un delail supplémentaire & mettre & 1'actif de Ia
mécanique Ducati qui est 'une des rares & employer
dorigine ce mode d'assemblage,

CULASSE

La. culasses &st en alllage léger & alletage au niveau
de la chambre de combustion. Les siages at les guides
des solpapes Sont rapportés et interchangeables.

La chambre de combustion est hémisphérique et la
bougle se loge sur le cdté gauche.

Le partie supérieurs de la culasse renferme ['arbre
@ cames. Trois couvercles permettent 'acceszsiblllté au

T r o T et ol S g 0 T T T T |
h |

Les couvercles avant et
distributlon. Sur les
et = Mark 3=,
décompresseur aglssant sur la sgupepe d'échap-

pement pour. facilitar les démarrages
[photo R.M.T.)

arritre  découvront- -l
medéles 350/450 « SCR =
le couvercle avant supporte le

~ couple conique supérieor, sux deux culbuteurs et aux
ressorts des soupanes.
La culazse s’emboite sur le cylindre, gquatre grandas
vls fixant l'ensemble sur le carter-moteur.
IWn'y a pas de joint de culsssa.

~DISTRIBUTION

L

“ L'originalité de cette distribution réside dans la com-
mande da l'arbre: & cames par deux couples conigues
(avant de produire des motos, Ducati dtsit spéclalisé
dans la tallle des engrenages) et dans la commande
des soupepes qul, si elle reste classigue sur la plupart
des modéles, est du types desmodromligue pour les
modéles les plus: évolués. |l est intdressant de noter
aussl la particularité des ressorts de rappel des soupa-
pes gqul sont dv type en = épingle ».
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i1l est & noter une particulorité sur la démultipiication
wle la distribution bien str d’'un rapport de 2 & 1.

Par rapport auw régimo motour au liew d'obtenir cette
démultiplication avec un seul couple conique comme on
pourrait la suppoger, Dueati a oréféré répartir la démul-
tiplication sur les deux couples coniques : 24 = 30
pour colui du vilebreguin et 20 x 28 pour celul de
I'arbre & comes. Ainsi, il v a wune meilloure rénartition
de usure des engrenages et en conséquence, une
augmentation de leur longévitd, las polnts de résistance
i Vontrainement de V'orbre & cames ne s'effectuant ~as

Gulasse dos monocylindres Ducati
avec an distribution
1. ‘Culassa - 2. Joints - 3. Paller gauche
di l'arbre a cames - 4. Roulements & hil-
les - 5. Arbre 8 cames - 6. Culbuteurs -
7. Circlip de caloge latéral du roulement &
hilles - &. Clavetta - 0. Pignon conlque de
l'arbre & cames - 100 Rondelle frein --11.
Eorou de 'acbre & cames pas a gauche -
12, Goge du roulement & billes supérieur
= 13, Rondelles ddpalsaeur et circlip su-
périeur .- 14. Circlip inférieur de arbre
de distribution .- 15, Colller d'assemblage

du tunnel aves fe carter-moteur - 16, Tun-
nel de Tarbre de distribution - 17, Demi-
arre” supdrieur de distribution, En A, las
doux faces des plgnons conlques doivent
ire sur le moéma plan, preduve d'un bon
jeu @ 'ongrinement da gouple conique

el
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Coupe de lo culasse, coté Gchappemant
1. Flague dancrage des extrémités des ressors

en épingle - 2. Ressorts de rappel du type en
épingle - 3. Couspelle supariauca d'ancrage des
boucles des ressorts de rappel - 4, Oemi-lunes -
3. Contre-écrou - G, Vis de roglege du jeu [250
= GT = at « Mopza « - 350 « Sebring ) - 7. Culbu-
teur d'échappement - B. Bagoe do-culbuteur - 9.
Axe de culbuteur - 10, Arbre & cames - 1%, Joint
de gueus de spupape - 12, Guide de soupepe -
3. Soupape d'échappement - 14, Sitge de sou-
pape - 13, Culasse

toujours sur les mémes dents des couplas conlgues.
Ceci expligue lo falt ou'll est nécessaire de lalra“him
de nombreax teurs au vilebrequin zfln de faire coincider
les repéres des pignons lors du calage de la distribution.
1. Distribution classique

L'arbre & comes, logé dans la partie supéricure de la
culasse, tourne sur deux roulements & billes. A son
extrémité droite, il supporte le pignon conique & tallle
hélicoidale. La commande de l'arbra & cames se fait
par deux couples coniques & denture hélicofdale, 'un au
niveau du vilebreguin, Pautee di niveau de 'arbro- &
cames. Ces deux cowples sent roliés par wn arbre
vertical contenu dans une « cheminge » extérleurs dispo-
366 i drolte du cylindre. Pour permettra la dépose du
haut-moteur, eet arbre est en deux parties. La jonction
du type & méplats inversés avee manchon extérlsur se
falt au nivesu de I'embase du cylindre. Ges guatre
pignons conigues & denture hélicoidale sont positionnés
avec précision par des rondelles de ealage afin d'avolr
un jeu et une attaque dos dents adéguats,

Les ~oupapes sont attaquéos par 2 culbuteurs montés

Coupe du couple conique inférieur
1. Aondelles d'épaisseur - 2, Ecrou du vilebraguin
- 3. Rondelle frein - 4. Pignan conique du wile-
breguin - 5. Pignon intermédlialre pour la comman-
de de lallumeur, En A, lorsgue les faces des
pignons coniques sont sur Je méme plan fau
trait de medle fait & ['usine sur lo périphérie das
pignonal, le jeu & l'engrénement du couple co-
nigue’ dolt étre correct sinon melire ‘ou supprimer

des rendelles o'dpaissenr (1)

Coupe de |'axe de
culbuteur
1. Culasse - 2:
Rondelle de cals-
ge latéral - 3. Ba-
gus du culbuteur
- &, Culbutewr - 5.
Rondelle ressort -
6. Axo de eulbu-
teur
A, Extrémité &
trou taraudé pour
I"extraction  da
I'axe de culbuteur
quil faut metire
4 |'extérieur lors.
qu'th remonte
I'axe




"
Montage dos ressorts epingle (3] de rappel d’une
SoUpape

1. Joint d'étanchéité de la quede de soupape -
2. Axes de positionnement de la plague (B] - 3. Res-
sorts de rappel du type en épingle - 4. Coupelles
supériewras recevant les demi-lungs [5) de clave-
tage de la soupepe et servant dencrage des
boucles des ressorts - 5. Demi-lunes - 6. Plaqus
inférieure d'ancrage des oxtrémités des ressorts -
7. Culasse

chacun sur un axe par l'intermédiaire d'une bague
d'usure rainurée. Le réglage du jeu aux soupapes s'ef-
factua par vis et contre-écrou pour les premiers modéles
et par pastille d'épalsseur & partir de la = Mach 1=, co
qui permet d'cbtenir un réglage plus précis tout en dimi-
nuant sensiblement l'inertic.

Chagque soupape est rappelée par deux ressoris
opposés qui sont du type en « épingle =,

A tarage é£gal, ce type de ressort & [‘avantege d'étre
beaucoup moins haut que les ressorts héllcoidaux. De
ce falt, les gueues de soupapas plus courtes sgagnent
en rigidité et en diminution d'inertie, co qui repousse
d'autant les risques d'affoloment des =zoupapes lore
des surégimes, les ressorts étant moins solllcités.

Les infiltrations d'hulle par les guides des soupapes
zont complitement &leminéez grice & la présence d'un
petit Joint entourant la queue de chaque soupaps.

Les modélas 350/450 a distribution classique possé-
dent un décompressour disposé sur le couvercle avant
de la culasse et qui agit sur la soupape d'échappement
afin de faciliter les démarrages. Les modéles 250 no
sont pas équipés de décompresscur.

2. Distribution desmodromigue

Pour éliminer totalement les risques d'affolement des
soupapes at, par 13, soutenir des régimes moteur plus
¢levés  pour sussi avoir des levées de soupapes plus
« rapides », Ducati a rdallsé une distrlbotion desmodro-
migue sur sos modalas 250/350,/450 = Desmo =, S c'est
ung solutlon que l'on rencontre sur des mécanlgues
de eompélition trés éveluées, on peut dire que c'ast
un cas unigue dans le domaine des machines commer-
cigliséas.
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Position des pitces de la distribution
desmodromigue
1. Culbuteur @'ouvarture - 2. Pastille d'épaizseur
pour régler le jeu au culbuteur d'ouverturs - 3.
Deml-annesu da clavetage falsant office de dami-
lunes - &, Pastille - ‘5, Rondelles de Iaﬁrapﬂﬁﬁ
du Jeu au culbuteur de fermeture - 6. Coupelle
supdrieUre d'ancrage des boucles des ressorts
¢n épingle - 7. Culbuteur de fermeture - B, Cueue
de soupape

Lo jeu au culbuteur se régle par changement de

la pastille (2) existant en dpaisseur différente

apres avoir extrait 'axe du culbutewr correspon-

dant, Le Jeu au culbuteur de fermeture doit étre

nul. Un rettrepage daventuel se fait par interposi-

tion de mmﬁa d'épaisseur [5) aprés dépose de
la culasse ot déclavetage de la soupape

Guide de soupaps (1) pour
moteur = Desmo = avec son
joint - toriquo (2] intéricur
pour empécher les passagas
d'hulle & la queue de soupape

A drofte, vue de la partio
—1 supéripure de la. distribu-
tion dans lg cas du type

desmodromique

- —

Coupe partielle dune culasse de = Desmo s
En A la ceme de fermeture et en B lo culbuteur
de formeture

Par rapport & une distribution conventionnelle, la distri-
bution desmodromique commande aussi Ia formeture des
soupapes par des culbutsurs de farmeture alors qu'habi-
tuellement c'est lo rile des ressorts de rappel. Naan-
moins, sur les moleurs « Desmo s, les ressoris en
Gpingle sont conservés uniquemant pour Bssurer une
parfaite étanchéité des soupapes, ce que ne pauk réaliser
le culbuteur de fermeture qui doit aveir un jeur mul.
De plus, si ca jeu devient & I'usage |agérement positif;
lés ressorts assurent néanmoins Ja parfaite fermetura de
la soipape.




Cette distributlen est wm:r:usﬁe d'un arbre & 4 cames
{deux pour l'ouverture et deux pour la” fermeture des
soupapes), Il y a done guatre culbutours montés chacun
Sur un axe par intermédiaire d'une: bague rainuréo.
Le réglage du jeu des culbutewrzs d'ouvertures s'effec-
tus par des pastilles d'épaisseur et le rattrapage du
jeu des culbutewrs de formetire se réalise par des
rondelles de. calage. : ol

Les moteurs « Desmow se différoncient extorieure-
ment des autres par 'sbsence du décompresseur et pour
cause, le culbuteur de rappel ne nermettant pas de
maintenir_la soupape d'Gchappement ouvorte.

commande de ["arbre & cames en téte sur les

maodéles « Desmo » a5t absolument identique 3 colle das
moteurs 4 distribution classique.

CYLINDRE

Le cylindre est en alliage Iéger chemisé fonta avee
un - ailetage trés prononce,

Coupe. de 'embicllage
t. Demi-cartes < 2. Domi-carter droit -3, Vilehre-
quin - 4, Rondelle die calage fatéral de Uamblal-  *
lage - G, Evidement de o masse du wvilebrequin *
servant d'tpuratens dhoile conteifuge - 7. Bouw-
chon de Pépurateur d'huile
Le jeu latéral du vilobreguin doit étes compris de
0,038 0,05 mm réplable avee fes rondellés de
caldge (4]

leu latéral de |
003 ad05mm |
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La chemise en fonte rapportée est interchangoabla.

L'dtancheitd avee le cartar-moleur est assurée par un
Joint d'ambase qul, suivant les modélos de 250 cst
d'épaisseur différonte. ce qui contribue & faire varier
le toux de compression.

Quatre longues vis assomblent lo- cylindre ainsi [T}
la culasse sur e Bloe-maotour.

PISTON

Le piston est en alliage |éger.

Verticalement, il est de forme tronconique de maniée
a compenser la différence de dilatation entro la. calotte
OXpoSée aux forles températures ot la jupe. Horizontale
ment, le piston est de forme elliptigue pour companser
la différence do dilatstion occasionnéo par 'épaissaur
plus impottamte de  matitre au niveau du passage de
I'axe-de piston,

L'axe de piston est central, Méanmoins. s pisian
ur sens de monlage i cause des passages des soupapes
de grandenr différente, |"admission étant plus importante
que |‘echappement,

Les pistons des 250 « GTw, = Monzas &t o SCR
sont munis de guatre segments. Trols segments supd-
ricurs & l'axe de piston = un segment de fau chroms,
un d'étanchéits et un racleur ajourd, Un auten segment
racleur identique au premier est loge & Ia partie  infé.
rieurg de la jupe.

Par  contra, les 250 w Mark 3= gt
# Desmo = ainsi que touws les modéles 350 et 450 sont
dquipas e'un ~iston a trols scgments, le 2 segmant
racleur ayant été supprims.

La jupa est échancrée dans le sens axe da piston
afin de rédulre d'autant les surl:

aces de froftoment gqui,
i ce niveau, ne servent en rien au guidage,

w Mach 1w,

EMEIELLAGE

Le vilebraguin est du type assemblé avec deuxn imng-
sants voiles afin d'équilibrer fos pléces en mouvemant
alternatlf de ce monocylindre.

Ce vilebrequin est percé de part en part pour permet-
tre le passege sous pression de Phiile venant fubrifier
le roulement & rouleaux de t6te de bielle et la trans-
mission  primaire comme  décrit dans Je paragranhe
« Gralssaga . Le voile droit en plus da son role d"érui-
librage sert d'épurateur  d'huile centrifuge ordce a un
percage  radial.

Le mentaga du vilebrequin ast particuligrement rigide
avec ses deux roulements principaux et sos deuy ELp-
ports aux oxtrémltdés car les queues du vilabrequin sont
da longueur importants.

1. Les deux roulements & killes principaux sont aceo-
lés aux veiles du vilebrequin, |'un de 30 W82 % 18 mm
ast & droite [eblé distribution) ot Pautre de 30 « 72 >:
1 mm munl d'un segment do calage lateral, est A
aauche (cdté embrayage). Afin d'améllorer la montage
du vilebraquin. le roulement de droite, plus patit, & éte
remplacé au bénéfice d'un plus important qui ast- de
mémes dimensions que celul de gauche et coci pour
les nouveaux mocdéles :

— 2530 depuis le n7 de série 108,621

— 350 depuis le n® de sdérin  11.052 ;

— 450 depuis le n° de série 45 - 3.509;

Différénts pistons pour la 250 « Mark 3= Do
gauche o droite

— Piaton standard. — Piston @ calotie plus: hacte

smployd pour un promier stide de = qonfligs =,

notamment  pour les - epraives” dendurance. —

Piaton onticremsnt lorge & ealotis ties mintue

pour le stade ultime du «gonfinge = cmployé dans
les courses de vitosse [phots R.M.T.)

2. Un roulement & billes 17 . 40 12 mm lomé dans
le couvercla’ d'embrayage supporte Pextrémité de la
queve gaucha du vilebrequin.

3. Une bagus bronze 12 = 15 = 14 mm logée dans
fe couvercle cotd  distribution supporte 'extrémita da
Ia queus droite du vilebrequin, De ce cote, une bagua
et non un roulement A été rotenue afin de rendee
atanche la lidison eouvercle-vilebrequln car Ia pompe,
logée dans co colvercle, injecte |hulle de ce coteda
dans la vilebreguin.

Un pignon & denture drolte, pour la commande du
rupteur d'allumange et de |3 pompe a hulle, ‘est using
sur la queue droita du vilebraguin sur laquelle  est
claveté le pignen conique pour la commande de Ia
distribution,

La gueue gauche du vilebrequin supporte e rotor de
I'alternatedr monté sur emmanchement conique, puis le
petit pignon. @ denture oblique de la transmission ~ri.
maire qui est claveté sur ommanchement droit,

CARTER-MOTEUR

Le carter-moteur est une place da fonderie on alliage
léger d'une finjtion exemplaire. 1l s"ouvre par le milieu
sulvant un plan vertical, I'stanchéité étant réslises par
un joint an papier.

Le eartor-moteur contlent ‘dans s partie inférieure
Fhuile: servant & Ia lubrification  cdu moteur ot de a
F3¥”°""Eﬁ¢ de la boite de vitesses, Afin d'améliorer le
refroidissement de cette huile, des pilettes sont dispo-
sées sur la partle avant du carter-motour,



Filtre & huile [nférieur en forme de tamis
cylindrigue traversant latéralement tout lo
sarter-moteur. Ce filtre est fixd au howchon
de vidange : 1. Bouchon de wvidange - 2.
Joint - 3. Demi-carter-moteur gacehe - 4.
Joint - 5. Filtre - 6. Demi-carter-motour
droit - 7. Condult d'aspiration allant & la
pompo & huile

Ce dernier est coiffé latéralement par d2s couvercles.
Cité droit (distribution], il ¥ a un eouvercle avant eonts-
nant la pompe & hulle 3 engrenages et un couvercle
arrigare renfermant le mécanlsmes de sélection. Cota
gauche [(embrayege), Ile couvercla comports une porte
de visite ou niveau de |'embrayage pour le réglage
de la garda & la bubtée et en bouchon @ heéxagone
intérieur dens l'axe du vilebrequin qui permet, aprés
dipose, do fixer le disque gradug ou |index pour [&
calage de l'avance & I'sliumage.

GRAISSAGE

Le graissage mst assurd par une pompe B hulle &
aengrengges injectant 1'huile dans le circuit sous-pression.

Cette pompe est logén dans le couvercle avant cité
droit du  carter-moteur. L'entrainement s"effectus . par
Varbrs du plgnon Intermédiaire reliant le vilchrequin a
I'allumeur. L'sccouplement entre |'arbre de la pompe st
I'srbre du pignon intermadiafre est du type tenon-mor-
taise ce qui permet de déposer la pompe & huils en
un temps record en retirant seulement le couvarcle.

L'huila’ est asplrée dans le carter-moteur @ travers un
tamis wbuleire  dizposé transversalemont ot relld au
bouchon de videnge. Alnsl, & la vidange du moteur,
ce lamis est automatiquement dépoas pour Etre nettayé.

L'huile filtrée passe dans la pompe et est refoulde au
fond du logement du couvarcla supportant ['exirémité
droite du vilebrequin. De li; le circuit de greissage se
dédouble pour dune part traverser le vilebrequin afin
de graisser Ie roulomant de la téte de biclle et d'autre
F.B.I"I monter & travers le cartermoteur le eylindre et
a culasse pour lubrfier "arbre & cames.

Avant d'atteindre la téte de la bielle, 1'huile débouche
dans un logement radial using dans le pramlar vaile
du vilebrequin [colui de drolte], ee qul constitue I*&pura-

taur d'huile. Lorsque le moteur tourne, sous |'eHet de la
force centrifuge, [huile est débarrassée des Impurstés
en suspension qul viennent sa plaguer au fond de ce
logement qu'll est NECESSAIRE DE NETTOYER FERIODI-
OUEMENT apras avoir retiré le boushon vissé a la péri-
phérle do voile apurateur. Le percage axial du vilebreguin
parret de lubrifier sous pression fe roulement & rou-
lpaux de la téte de blelle of la transmission primalre,
ce Aqul constitue une origlnalité propre & ce systama
de graizsage. En  effet, des pergages radisux  sur
le petit pignon de la transmizsion primaire sont en
correspondance avec un orifice  rejoignant e pergage
axial du vilebrequin. Ainsi, la denture oblique de la
transmission primalre est graisséa sous pression.

L'axtrémité gauche du vilebrequin  est obiurée par
une vis.

Bien qua la circuit de gralssapge soit complétement
interne, deux tuyauteries extériourss rellent les deux
logments supérieurs de la culasse a la = cheminée » de
I'arbre de distributlon et ceci afin de permsttre le
retour d'hwile de la culasse vers le carter-moteur.

CARBURATION

. La carburation est assuréa par un carburateur Deli*Orto
de types différents suivant les moddles.

Les t:.rgns « UFB » ou = 55| » sont & boisseau romd et
a cuve déportée. Ces deux types de carburateurs somk
dquipes d'un starter facilitant les démarrages a frold

Circuit de graissage des
monocylindres Ducati

L'huile sous pression traverse tout
le vilebrequin. L'arrivéa se fait an
{A) Jusgu'da |'épurateur [B) du volle
du vilebrequin ou [Thuile  contrifu-
gée so débarrasse doo ses impures
bés. L'huile traverse le maneton du
vilebrequin pour le graissage de la
tite de bielle puis  débouche en
(D] pour lubrifier la transmission
primalra
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par diminution de la quantlté d'air [sur les « UFB w] el
par enrichissement an essence (sur les «SS1»). Una
flatage interme & |'admission permet de visser Indépare
dammeant un cornet ou une tubulure d'admission éguipée
d'un filtre. Le carburateur est relid & [a culasse par une
bride métalligue svec un joint pour I'étancheité et |'lse-
letion thermique de la culasse.

Coupe horizontale (en baut) et verticale (en bas)
de la commande de Vallumewr : 1. Deml-carter-
moteur droit - 2. Vis et rondelle immobilisant le
plateau d'allumage - 4. Rondelle de calage - 4.
Arbre de Pallumeur - 5. Rondelle de calage = 6.
Clavette demi-lune - 7. Joint - 8, Couvercle avant
droit du carter-moteur - 9. Mécanisme centrifuge
de 'avence - 10. Tige & filetage intérieur pour la
fixation de la porte de wvisite de 'allumewr - 11
at 12. Rondella-frein et vis “d'assemblage de la
cama avec le mécanisme d'avance sur 'axe de
Fallumeur - 13, Joint & lévre 15 3 30 = 07 - 14,
Aupteur - 15. Vis six pans creux d'assemblage du
couvercle avant droit sur le carter-moteur - 16,
Pignon & denture droite du vilebraguin - 17. Pignon
de allumeur - 18, Pignon Intermédiaire dont son
axe sert & entrainer la pompe & huila - 19, Pompe
& hujle - En A. Repiéres sur leo pignon interm-

diaire et celui de ['allumeur pour le calage de
la came par rapport au vilsbragquin, le plston
devant &tre au PMH fin compression

Lus carburateurs « VHB » sont & cuve concentrious
ot & poisseau de sectlon carrde. lls sont équipés ausst
d'un enrichisswur an essence pour les démarrages &
froid. ie carourateur est rolie & un filtre & air par Une
tubuilure caoutchoue qui peut etre retirée pour metire
un corpet comme pour les aulres types de carburateurs.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

1. GIRGUIT D'ALLUMAGE
Bobine

La bobine équipant |as moteurs Ducati est du type
automobile. Son réle est de transformer la courant

bassedension en courant haute.'znsion pour allumage.

L'alimentation de I'enroulement primaire de la bobine
s'affectus par le courant de 'y batterle (nour les modéles
du typa batterle-bobine] ou par le courant
(premiers modéles 250/350

1?3

i allumage
du volant  magnéliqua
w Scrambler u).

Coupe de |a pompe & huile & engrenages :
1. Oritica de refoulement de [huile - 2 et 3. Res-
sort at bille de tarage - 4. Corps de pompe - 5.
Arbre de la pompe avec son embout daccouple.
ment du type & tenon - B. Fil de fer de sécurité
pour_interdire |le desserrage des vis - 7, Vis d'as-
somblage du corps de pompe sur le couvercle ‘ar-
riere drolt - & Rondelle-frein - 9. Flasque intérleur
de la pompe - 10; Joint « 11, Orifice d'admission
de 'huile - 12, Couvercle arrigre drolt du carter-

moteur

Dispositif d'avance a l'allumane

Sur les 250 < Mark 3 » (1963-1964) et les 250 « SCR »
(jusqu'au n* de série 87.902), I'avence & I'sllumega est
fixe, d'une valaur da 38 & 41° avant la PMH.

Sur les awtres modales, |'avance sutomatique ast
classique, c'est-ddire du type centrifuge. Le plateau
d'avance est clavetd sur l'arbro du pignon d'allumage
qui recoit le mouvemeant du vilebrequin par 'intermé-
dialra du pignon d'entreinement de (o pompe &' hulle.

Sous |'actlon de la force centrifuge, les masselottes
du plateau d’avence s’écartent progressivement modiiant
la position de s came et cecl jusqu'a 3000 trimmn,
régllh'na a partir duquel 1'svance & ["allumage est maxi
meale.

Bobine H.T. d'allumage : 1. Couvercle - 2.
HAessort - 3. Boitler - 4. Protectlon anti-
magnétique - 5. Enroulement primaire et

secondaire - 6. Suppert - 7. Fond protec-
feur

L'avance centrlfuge agit sur 18 :

— 250 « Mark 3= [1865-1365) ;

— 250 » SCR = (pramiers modéles);

— 350 = SCR = (jusqu'au n® de série 05.105).

L'avance centrifuge- agit sur 28° pour tous Ias autres
medéles ¥ compris les dernlers modéles de 250 = SCR »
ct Ies 350 « SCR = (& partir du n° de sérle 05.108).

L'avance centrifuge tournant & mi-vitesse du vilebre-
quln, 'amgle d'avance & la cama ast da ea falt de moltlé
de celul au vilebreguin,

Rupteur

Le rupteur est logé dans la partie avant du couvercle
de distribution. L'accessibilité du rupteur se fait par
une porte de visite.

Le rupteur est monté sur une platine & deux bouton-
nigres dans lesquelles viennent deux vis immobillsant
'ensembla sur le couvercle de distrlbutlon. Alnsi, la

Ttion engulsire du rupteur peut &tre modiilés pour
a raglage de "avance & [‘allumage.

T e ielafme ]
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Coupa de V'accouplement de 'altamateur (ou du
wirlant magnétique) surc fe vilcbrequin @ 1, Demi-
carter-moteur gauche - 2. Clavette demi-lune pour
le calage du pignon de transmission primaire -
3. Quewe du vilebreguin = 4. Rotor - 5 et 8. Vis
et rondelle de Fixation du stator - 7. Stator - A
Tralt repére sur le rotor pour la: synchronisation
des masses polaires avec les hobinapes du stater

Un fautre, légérement imbiba d'huile, a pour réle de
lubrifier la came.

Condensateur

Le condensateur préserve les contacts du rupteur
en absorbant ["étincelle do rupture lors de leur écarte-
ment. De plus, il assure une coupure plus franche du
courant dans 1'enroulement primaire ‘da la bobine houte
tension améliorant d'autant la puissance de 1'stincelle
d'allumage.

La capacité du condensateur est de 0.3 F.

Bougie
Lez bougies utilisées sur les moteurs Dueati de notra

Etude ‘sont & culot court de 7 14 mm (voir tableau des
« Caractéristiques ).

2. CIRCUIT DE GHARGE
Alternateur

L'alternateur, comme la majorité de ['Squipement alsc-
trique, est fabriqué par Ducati, Sa pulssance ost de
B0 a 70 W sous 6 YV ot éguipe tous les modoles a
I'exception des 250 o« Mark 3w et =SCR=  [jusqu'au
n' 92.171) ot des 350 « SCR «» (juzqu'au n" 05.405),
L'alternateur ast disposé du méme coté que l'embra-
yage (& gauche) entre le roulement a billes principal
gouche et Iz petit plgnon de transmission’ primalre.
Cette disposition assez inhabituelle o8t rendue néces-

saire car le cité droit du vilebregquin est occupd par [e
couple conique inférieur do commande de distributlen.
Le stator est central ot fixé au carter-moteur. ||

comparte 4 ou 5 bobinages avec moyaux lamellés dispo-
585 radialement.

Le rotor est extérieur et coiffe le stator. Il est
emmanché conigue sur la queue du vilebreguin, |e
serrage du petit pignon de transmission primalre assi-
rant son blocags. Le diamétre intérieer comporte &
masses polaires simantées en regard des  bobinages
du stator. Son armature est en alliage léger ou en
Iaitan [voir le tableau des = Coractéristiques o),

Alternateur fabrigqueé par Du-
cati- équipant les moteurs
monocylindres de la morque.
Lo stator de cet alternotour
ne comporte que 4 bobina-
ges; sur les moddles ac-
tucks, il ¥ o & bobinages,
Tous les enroulements pri-
maires sont montés on sd.
rie tout comme les enroule-
ments secondaires e sont
entee eux 3 1. 2, & ot 5
Bobinages - 3. Céblags d'en-
troe ot de sortie du courant
« G, Stator - 7, Rotor - 8. Pilo
en acier lamelié - 9. Aimants
permanents - 10. Mayau - 11,
Rivets




Volant magnétique

Le wvolant magnétique de fabrication Ducat]l aquipe
les modéles 250 = Mark 3+ 8t « SCA» et 350 « SCA
[premiers modéles).

Le volant magnétique est disposé de la méme maniére
gue [elternateur. Le stetor est & deux boblneges, un
pour I'allumage et un autrs pour |'éclairage. Le rotor &n
aluminium ‘est garni intéricurement de gquatre masses
polalres aimantées,

Le volent magnétiqgue 8 une pulssance maximum
pour le circuit d'éclairage de 30 W sous & W

Bloc redresseur - réagulateur de courant

Cet appargil, febrigué per Ducati regroune dans e
méme  boitier une cellule redresseuse & diodes au
slllclum et un régulateur de courant & boblnage, Seuls
les modéles équipés d'un allumage batterie-bobine dis-
posent de cet appareil électrique rui limite le couarant
&°10 amperes.

Volant maegnétiqgue de = Ducati

Electro = éguipant les 250
= Mark 3 = st « SCH = [jus-
quau n* B2.471) et les 350

= SCR = (jusgu'au n® 05.105) :
1. Bobinege pour ['éclalrage

Batterla

Las Ducat]l wutilizent ung
3» de 13,5 Ah sous & V.
Densité de 'électrolyte [charge maximale) :
— Climat tempéré : 127 a 1,28,
— Climat tropical : 1,20 & 121,
La borne nogative ast relide & la maszse,
Les modéles 1872 sont équipds d'une batterie YUASA
type « B 3B -6 A » de 12 Ah sous § V.
— Capacité en électrolyte : 0850 1;
— Densité & 200 C : 1,260;
— Borne négative reliée & In masse.

batterie SAFA type «3 L

TRANSMISSION FRIMAIRE

La transmission primaire a pignons 4 denture oblique

et placée edté gouche. Le rapport de . démultiplication
ast

2. Plague collectrice des fils -
3. Cablage - 4. Gaine laplante -
5. Vis avec isolateur pour la fi-
xation des noyaux des bobines
- &. Aondelle ressort - 7. Bobi-
nage d'allmentation - 8, Stator -
9. Vis de fixatlon - 10, Passage
dae fils - 11. Rotor - 12, Phles en
aciar lamellé - 13. Almants per-
manents - 14, Moyeu - 15, Rivets

— 241 & 1 (27 57) nour les 350 et 450,
— 2.5 & 1 (24:60) pour les 250,

Le petit pignon est claveté sur la rusue gauche du
vilebrequin, 1l a la partledlarité de comporter une
reinure usinée sur l'slésage Interne et des percages
radioux reliant cette rainure @ la ‘denture’ du plgnon.
Ainsi; T'huile du circuit de graissage traversant tout le
vilebrequin passe a travers le plgnon et lubrifie la
trensmission primalre au nivesu des donts.

Le ‘grend pignon de la- transmission primaire formant
cloche &'emgrmruga st montd fou sur l'arbre primalee
de la boite de vitesses par llintarmédiaire de deux
roulements & billex de 20<42<8 mm. Les deux roule-
ments sont maintenus écarfés par deux entrotoises
concentriques, l'une pour les cages  intérieures des
roulements, Pautre poir les cages extérleures. LUn ejr
ellp Interne au planoen: positionne les deux roolements
a billes et les deux entertolzes,

EMBRAYAGE

L'ambrayage est du type multidisgue travaillant dans
I'huile moteur. Il s compose de 7 disgues garnis
erénelos extéricuramont, solidaires en rotatlon de la
cloche d'embrayage [done du moteur] et de 8 disgues
lisses en acler cannelés intéricurement sur la nolx
d'embrayage solidaire de I'erbre primaire- de la  boite
de vitesses. En position repos, ces disques sont main-
tenus en pression par un plateau extérleur comprimé
par & ressorts hélleofdaux.,

La commande est du type interne. Elle se compose
d'un levier cété droit aglssant sur un ensemble de
pitces travarsant I'arbre primeire de la boite de vitesses
pour écarber le plateau dI: prassion afin de désolidarisar
las disgues. Cet enzemble de pigces est composé d'un

Blellette extérieure de la
commande  d'embrayage
{1). fixée sur le demi-
carter-moteur  droit (2]
par l'axe de pivotement
[(4) - 3. Goupille fendue
de calage de laxe de
pivotament




poussolr, d'une bllle, d'une petite tige, dune autre
bille, d'une grande tige, d'un galet et de la vis de butés
[pour le réglage de la garde] fixée sur le platesy de
pression. L'accessibilité & cette butde de réglage se
fait sprés [a dépose de [a porte de visite fixéa sur
Ie couvercle d'embrayage.

BOITE DE VITESSES

La 250 Ducatl a ¢1¢ longtemps U'una des raros ma-
chines commerclalisées: & étre équipéa dune boite &
5 vitesses. Dapuis, les 350 puis les 450 ont hérita
de cotte transmission dont las rapports internes ros-
tent identiques. Cepondant, les 250 =« GTw, « Monza =,
uMach 1w et aMark 3» (jusqu'en 1968) mt 350
# Sobring »  disposent d'une premiare  vitessa plus
courte 260 & 1 [16:<43) alors gue les autres modales
plus récents ont le repport inférieyr plus long 246

a 1 [15-37).

La boite de vitesses en cascade est 3 deux arbres
avec les pignons toujours an priso.

L'arhre primalre tourne sur deux roulements 3 billes :
celui colé embraysge est de dimensions : 2047 14
mm et a [‘autro extrémilé, il est semi-dtenche ot da
dimensions : 1724012 mm. (I Supporte le plgnen
baladeur & double face pour la 2° at la 4 vitesga,

L'arbre secondalre tourne sur un roulement & billes,
atanche de 20347214 mm coté pignon de sortie et,
a lautre extrémitd, soit sur un  palior rapporta  de
517 mm. (177 modéle de boite de vilasse], soit =sur
un roulement & billas de 17%40%12 mm (2° modile de
boite de vitesses),

Sur les 250 disposant du premier rapport le plus

Arbre primaire et pignoas de-|a bojte do vitesses

10, 1, B, T et B. Pignons de 4™, 2% % 4 ap g5

vitesse de l'erbre primajre - 2, Rondelle et cir

clip - 3. Rondelle - 4. Circlip - 5. Carter-moteur -

9. Arbre primaire avec son plgnon using {10) de
premiére vitesse

court (2,69 a 1), I'arbre secondaive dépasse @ 'intérieur
du carter d'embrayage afin du supporter le plgnon &
dents de loup du mécanisme de hick-startgr, celulici

étant  différent du modale  aetual. L'arbre secondaire
supporta les deux autres pignons baladeurs,
la 17 et 3* vitesse et lautre pour la 5

Arbre secondaire et pignons de la boite
de vitesses :
= 8,7, 3 et 4. Plgnons de 2%, 3¢, 4" et 5
vitesse de l'arbre secondaire - 5, Roule-
ment & billes - & Carter-moteur - 9, Arbre

1 &t 2. Rordellas ot circlips

secondaire

vitessa,

Embravage mullidisque du type &

In d'huile : 1 ot 5, Deux roule-
ments 20 = 42 - 08 - 2. Entretoise
axtérieure - 3. Entretoice Inférieurs
- 4. Circlip de’ colage - 6, Guidas
des ressorts - 7. Ressorts hilicoi-
dawg - B et 9. Rondelle et vis de
tompression des ressorts - 10 et
it Contre-écrou et vis de réglage
de la butée dembravage - 12, Ga-
lst de la commande d'smbrayage -
13. Plateau do pression - 14. Dis-
ques lisses - 15 Disques ‘garnis -
iG, Moix d'embrayage - 17, Cloche
d'embrayage  venent de fonderio
avec le plgnon de transmisslon pri-
maire - 18, 19 et 20. Tiges et billes
de commande d'smbrayage  traver-
sant [‘arbre primaire de |a boite de

vitegzes

I'un  pour



Couwpe hotlzontzla (en haut]) ot wvarticale
fen bas] di mécanisme de  sélection

1. Bague de positionnement - 2. Vis d'as-
semblage - 3. Couvercle du méconisme -
4. Bille de verrouillage - 5. Ressort de
rappel - 6. Balancier - 7. Ressort du balan-
ciar - 8. Aondelle - 9. Plague du ressorl
de rappel - 10. Rondelle - 11, Arbre du
barillet - 12. Axes du barlllet - 13. Rondelle
de calage - 14, Vis excentrique pour le ré-
glage de |s position du balancler - 15. Ron-
delle - 16, Contre-gcrou de |'excentrique -
17. Axe du sélecteur - 18, Couvercle ar-
rléra droit du carter-moteur ranfermant le
mécanisma de sdélection - 19, Aessort de
varmouillago - 20, Bague du mdcanismo do

verrouillage
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Coupe wertlcale et horizontale du tambour
de sélection et des fourchettes : 1. Ron-
delles d'épalssenr 1 16,5 mm - 2. Axa du
tambour de sélectlon & embout d'accouple-
mant du type & tenen - 3. Carter-mobeur -
4. Axe des fourchettes de |'arbre secon-
dalre - 5. Fourchette du balsdeur de la 5
vitesse - 6. Fouwrchette du baladewr de [a
17 et 3" vitesse - v, Rondelle de colage
i 365 mm - B, Fourchette du  baladeur
de la 27 et 4" vitesse - 9. fxe de lo fodr
chette de "arbre primaire

Le meécanisme de sélection <ot renfermé dans un
carter fixé  latéralement su  bloc-moteur et i fait
gussl office de couvercle du pionon de sortie 3: baite
da vitesses [edbé droit). Cette disposition trés pariieu-
liéra: assure une dépose trés raplds du mécanizme de
silection, la [llalson avec le tambous de  sélection
é&tant du type tenon-mortalse.

Le mécanisme de sélection est identigus & tous les
modéles [voir vue éclatée p. 59]. Il ast composé d'un
arbre [200) & l'extrémité duquel se fixe la pédale du
silecteur. Cet arbre se termine nar une chape dans

laqualle un axe wlent Hxer Iextrémité d'un balancler
[(120). Alnsl ces deux piéces sont solidaires en rota-
ticn, mais le balancier peut |égirement s'eéscamotar
latéralement. L'extrémité de ce balancler comporte
deux dolgts recourbés en contact permenent avec n
barillet [300) grBce & un ressort {13.110). Le barlllet
est muni de plusiours petits axes et se termina par
une mertalse  venant s'emboiter dens e tenon  du
tambour de sélectlon (13.040).

En agissant sur la pédale du selecteur, la rotation
de l'arbre fait pivoter le balancier .Un cint recourbé
de ce balancler agit sur un axe du barillet faisant
{uumar' [ E:gﬂ::atlotp;ﬂlﬁ.!!a tambour de selection,

orsquen relache |a g, le ressort da I (130
raméne l'arbra de sélaction ainsi que e b::allgr;l:!e:_ l,a::
courbure d'wn doigt permet d'escamoter o balancier
BuU passage sur wno axe du berlllet dvitant A 'autre
doigt d'agic =sur le barillet.

Coupe du mecanisme du kick-starter pre-
mier modéle équipant las 250 « GT -,
s Monza =, « Mach 1 =, « Mark 3 »,
« SCR » el 350 « Sebring « c'est-d-dire
tous les modiles possddant Panclen care
tar-mobeur : ¥, Axe du Kick-starter avec
som -sectaur demté - 2. Rondelles - 3. Ar-
bra secondaire de la boite da vitesses -
4. Plaguette ressort - 5 ot 6. Vis et rone
delle frein - 7. Secleur denté intermdédiai-
ra - B Bague du secteur dents - 8. Bague
du pignon de 7% vitesse de |'arbre secon-
daire - 0. Rondelle de calage - 11. Pla-
quette butde du secteur denté de |'axe du
kick-startar - §2. Axe d'ancrage du ressort
“de rappel - 13. Ressort de rappel - 14, Ba-
gue de I'axe sur le couvercle d'embrayvage
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Le verrouillage des vitesses est assuré par une bille,

venant s lomer dans les alvéoles usindes sur la face
arrigre du barillet,

Lo tambour de sélection. comme les fourchettes, est
placé au fond du carter-mcteur. Le tambour tourne
directement dans le carter ‘et comporte des rainures de
formes anrnroorices dans lecguelles viennent se loger
les guides des fourchottes, La fourchette de |'arbre
primaire est montée sur un aze et les deux fourchettes
de 'arbre  secondaira sont montées sur un adtre axe.
Ghague fourchette de Parbre secondaire cst montéo
sur um autre axe. Chague fourcheite o son extrémié
lonée dang la gorge du pignon baledeur correspondant.
Par rotation du tembour da= séfsetion, le profil de ses
rainuras provorue |e déplacement latéral d'un ou plu-
siours  pignons  baladeuss dont les  crabots  viennent
s'enclencher dans ceux des pignons - voisins  montés
fous, les rendant ainsi solidaires de |'arbre corres-
pondant.

KICK-STARTER

Les molos Duceti ont ata equipées de deux types
do kick-starter aszez proches 'un de I'auire.

Ces doux mocanismes ont wn point commun car ils
agissent sur le pignon de 1°° wvitesse de 1'arbre
sacondaire, ce qul seus-entend gu'll n’ast pas possibie
de démarrer |z moteur en position débrayée, mais
souloment aprés avoir relache 'embrayage (et bien
sir, boite de vitesses -au point mort).

Le premier modéle de mecanisme de kick-starter
équipe. les 250 « GT », « Monza v, « Mach 1#, o Mark 3 »
et « 5CR » [Jusqu’en 19656) et 350 « Sebring= soit tous

les types avant le premier rapport le plus  eourt
[263 a 1). Ce mécanisme a la particulacité  d%@tre
contanu dans le carter d'embrayage, c'est-a-dire en

dehors de la boite de vitesses, son accessibilité se
faisant par simple dépose du couvercle d'embravage.
Il se eompose d'un arbre [ser lequel wvlent [a pédale)
comportant un secteur denté qui engréne sur un autre
sectour dentéd intermédialre, monté & l'extrémité de
I"arbre secondaire do fa boite de: vitesses. Le moveu du
pignon de 1™ vitesse de l'arbre secondalre dépasse &
I'iméricur du carter d'embrayage et les faces en ragard
de ce pignon et du- secteur denté intermédiaire sont
crantés formant la dent de loup. En abaissant [a pedale,
la dent da loup s'enclenche faizamt tournse le pignon
de 1 vitosso.

Le modéle actuel de meécanisme de kick-startar éguips
les modéles 250 et 350 (depuis 19G67) et tous les types
de 450 dont lo rapport de 1% yltesse est plus long
(246 & 1). Ce mécanisma est logé dens le carter-
moteur, Ainsi, son accessibilité ast molns facile pulsqu’il
faut ouvrlr: le eater-moteur. Le pignon du mécanlzme,
monté fou sur l'arbre, reste toujours en prise avec
le pignom da 17 witesse de |'arbre secendaire. En
position repos Ja dent de loup reste dégagée du
pignon du meécanisme par le profil obliqgue de =son
bossage venent contrée la butde vissée ou carter. En
agissant sur la pédale, la dent de loup libérée rend
la pignon solidaire de I'arbre du kick-stater, ca pignon
entrainant en rotation le plgnon de 17" vitesse da
I'atbra secondaire,
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TRANSMISSICN SECONDAIRE

La transmission szsoondoire est du type 4 chaine 1727
5716,

Coupe du mdcanisme de kick-starter (2 modale)
sur les machines avec nouveau carter-roteur
1. Axe du kick-siarter - 2. Rondelle d'appui 18,5
25 0.5 - 3, Entretoise 18« 20 » 235 - 4,
-"lyll-;,':n:l_iu pppul 18 % 20w 215 - 4, Aondells
dappul 18 = 335 w05 - 5, Ressort de rappol -
4. Rondelle 224 % 30 % 1 - 7. Rondelle 220
215 0.5 - B, Nondeile: cannelée - 9, Pignon di
kigk-stprtor - 10, Rondelle clip O intdriedc 200 mim
11, Rondelle frein 442°% 28 = { - 12. Butée
Visgee oo carter-moteur power escamotar la dent
d= logm - 130 Dent de loup avec rampe d'escamo-
tage - 14, Ressorl d'enclenchement de fa dent de -
loup - 15, Siépe du ressort - 16. Rondelle clip
w0 intdricur 20 mm

Le pignon de sortie de boite de vitessos ost monic
sur cannclures a8 lextrémité de 'arbre secondaire est
linu_ltnbilisf:c lateralement par un écrou et une rondelle
rein.

La couronne darriére ost fixéo sur le moyeu, L'amaor-
tisseur de  couple sur la transmission secondaire est
solidalre du moyeu de la roue arrigre.

ENTRETIEN COURANT

A la vidange du moteur, |la dépose du bou-
chon inférieur entraing oxtrection du §1-
tre 2 hvile, sorte de tamis tubulziee tra-
versant tout le carter-mobetr [photo BT

GRAISSAGE

Bloc-moteur

Pour tous ees motewrs Ducati, 'hulle conbenue dans
le  carter-inkérieur lubrific aussi bien le moteur gua
la hoite de vitesses, l'embrayage ct la transmission
primaire.

Le niveau d'huile pour tous ces organes  est de ce
fait commun et se contréle avee la jauge fixée au
bouehon de remplissage. Le contréle du miveau d'huile
doit étre [fait deux ou trois fois enire chague wvidange
ot d'une fegon’ générale avant tous longs parcours.
Pour cola, mettre la moto sur la béquille centrale
sur un plan bien horizontal. Dévisser l¢ bouchon de
rempllssage puis essiuver la jauge fixée dessus, Visser
womplatament e bouchon puis Ie eotirer. Le nlveay d'huile
dolt se silwer entre les deux repares sinon établir le
niveau avec |a méme huile gue celle wtilizée.

A la fin des premiers 500 km puis tous les 2 000 km,
vidanger le bloc-moteur. Cette opération s'effectus
moteur chavd afin de faciliter 'écoulement de 'huile.
Pour cela, retiver le bouchon de remplissage puis [e
bouchon de vidange vissé a la base du carter-moteur
colé gauche. Go bouchon de vidange est muni du filtra
4 hujle, sorte de tamis cylindrigue traversant tout le
carter-moteur. Nettover ce fllire et le jeint du bouchon



Le verrouillage des vitesses est assuré par une bille,

venont s lomer dans les alvéoles usindes sur la face
arriére du barillet.

Lo tambour de sélection. comme les fourchettes, est
place. au fond du coarter-metour. Le tambour tourne
directement dans le carter ‘et comporte des rainures de
formes anrnrooriées dans lecguelles viennent se loger
les guides des fourchottes. La fourchette de [arbre
primaire est montée sur un aze et les deux fourchettes
de 'arbre seeondaira sont montées sur un adtre axe.
Ghague fourchette de Parbre secondaire cst montéo
sur um aulre axe. Chanue fourchelte a son extrémilé
lonée dang la gorge du pignon baledeur correspondant.
Par rotation du tembour da= sélsetion, le profil de ses
rainuras  provorue |e déplocement latéral d'un ou plu-
siours pignons  baladeuss dont les  crabots  viennent
s'enclencher dans ceux des pignons - voisins  montés
fous, les rendant: ainei solidaires de  'arkre corros:
pondant.

KICK-STARTER

Les molos Duceti ont ata equipées de deux types
do kick-starter aszez proches 'un de ['auire.

Ces deux mocanismos ont un point commun car ils
agissent sur le pignon de 1°° wvitesse de 1'arbre
secondaire, ce qul’ sous-entend gu'll n’ast pas possible
de démarrer |z moteur en position débrayée, mais

soulement aprés avoir relache 'embrayage (et bien
sir, boite de vitesses -su point mort).
Le premier modiéle de mécanisme de kick-starter

équipe. les 250 « GT », « Monza v, « Mach 1 #, o Mark 3 »
et =« 5CR » [Jusqu'sn 19656) et 350 « Sebringw soit tous

les types avant le premier rapport le plus  eourt
[263 & 1). Ce mécanisme a la particulacité  d%@ire
contanu dans le carter d'embrayage, c'est-a-dire en

dehors de la boite de wvitesses, son accessibilité se
faisant par simple dépose du couvercle d'embravage.
Il'se eompose d'un arbre (ser lequel wvient la pédale)
comporiant un secteur denbé qui engréne sur un autre
sectour denté intermédialre, monté & l'extrémité de
I"arbre secondaire do la boite de: vitesses. Le moveu du
pignon de 1™ vitesse de l'arbre secondalre dépasse &
I'iméricur du carter d'embrayage et les faces en ragard
de ce pignon et du- secteur denté intoermédiaire sont
crantés formant la dent de loup. En abaissant [a pedale,
la dent da loup s'enclenche faizamt tournse le pignon
de 1 vitosso.

Le modéle actuel de meécanisme de kick-startar éguips
les modéles 250 et 350 (depuis 19G67) et tous les types
de 450 dont le rapport de 1% wltezse est plus long
(246 & 1). Ce mécanisma est logé dans le carter-
moteur, Ainsi, son accessibilité ast molns facile pulsqu’il
faut ouvrlr le eater-moteur. Le pignon du mécanlzme,
monté fou sur l'arbre, reste toujours en prise avec
le pignon da 17 witesse de [|'arbre secendaire. En
position repos Ja dent de loup reste degagée du
pignon du meécanisme par le profil oblique de son
bossage vement contré la butde vissée ou carter. En
agissant sur la pédale, la dent de loup libérée rend
la pignon solidaire de’ I'arbre du kick-stater, ca pignon
entrginant on rotation le plgnon de 17" vitesse da
I'atbra secondaire,
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TRAMSMISSION SECOHDAIRE

La transmission sacendnire est du type & chaine 1/2°
5716,

Coupe du mdcanisme de kick-starter (2 modale)
sur lus machines avec nouveau carter-rmoteur
1. Axe du kick-starter - 2. Rondelle d'appui 18,5
widh 0.5 -3, Entretoisa 18 x 20 x 235 - 4,
Rondelle d'pppul 18 3% 20 ¢ 2315 - 4, Rendelle
dappul 18 = 335 w05 - 5, Ressort de rappol -
1. Rondelle 2.1 w30 I - 7 Rondelle 220 =
215 0.5 - B, Nondeile: cannelée - 9, Pignon di
kigk-stprtor - 10, Rondelle clip O intériedc 200 min
1. Aondelle frein 442 = 28 = { - 12 'Butée
VigsRe pu carter-moleur powr oscamotar la dent
tz loup - 13. Dent de lowep avec rampe d escamo-
tage - 14, Ressorl d'enclenchemant de fa dent de -
loup - 15, Siépe du ressort - 16. Rondelle clip
A inthricur 20 mm

Le pignon de sortie de boile de vitesses est montc
sur cannclures a8 lextrémité de 'arbre secondaire est
l'lml_ltnbili!:l.':c lateralement par un écrou et une rondelle
rein.

La couronne drriére ost fixéo sur le moyeu, L'amar-
lisseur de couple sur la transmission secondaire est
solidalre du moyveu de la roue arrigre.



ENTRETIEN COURANT

A la vidange du motaur, la dépose du bou-
chon inférieur antraing 'extraction du fil-
tre & hwile, sorte de tomis tubulalee tra-
versant tout le carter-moteur (photo RE.M.T.)

GRAISSAGE

Bloc-moteur

Pour tous ces moteurs Dueatl, I'hulle econtenue dans
le carter-inforiaur lubrifie aussi blen le moteur que
la boite de vitesses, |'embrayage ot la transmission
primaira.

Le miveau d'huile pour fous ces organes est de ce
fait commun et ge contrdle avec la jouge fixde ou
bouchon do remplissage. Le contréle du nivesu d'huile
doit &tre fait deux ou trois fols entre chague vidange
et d'une facon généraloe avant tous longs  parcours.
Four cela,: mettre la moto sur la béguilla centrale
sur un plan bien horizonta]. Dévisser lo bouchon de
remplissage puis wssuyer la jauge fixde dessus. Visser
:omplétement |z bouchon puis e retirer, La niveau dhuile
doit se situer entre les deux repéres sinon établir le
niveau avec la mame hulle gue celle wilisée.

A la fin des premiers 500 km puis tous les 2000 km,
vidanger le  bloc-moteur. Celte  opération  s'effactue
moteur ehaud afin de faciliter 1'écoulement de 1'huile.
Pour cela; retirer le bouchon de remplissage puis e
bouchon de widange vissé a la base du carter-moteur
cité gauche. Ce bouchon de wvidspge est muni du filtre
a huile, sorte de tamis cylindrique traversant tout le
carter-moteur. Mettoyer ca filtre et le joint du bouchon



L bouchon de remplissege est muni duns
courle. jauge. 1l faut visser complélement
ee bouchon pour  contebler le niveau qui
doit se trouver entre les deux repéres, |8

maching dovant &tre sur un plan bien
horizontal A, Bouchon de widange
{photo BT

a P'essence, Laisser complétement ogoutter, su besoin
en penchant légérement fa mote du colé gauche, pour
assurer une compléte vidange. Vérifier Pétat du joint
que 'on change au bespin. revisser puis bloguer sans
gxagérer la bouchon de vidange spras avalr nettoyé
V'orifice. avec un chiffon propre. Verser de hulle Motul
Contury 2100 [+ L » pour Phiver ef o M » pour L&),
Castrol GTY ou Fina Supergeade & ralson de :
— 2 litres pour 250 o GT », « Monza =, = Mach 1 =,
v Marck 3w el «SCRw {ancion carter-motour].
— 2.5 litres pour 250/350/450 « SCA 0, = Mark 3 » el
i Desmo » [nouveou carter-moteur).

Mota. — Il est important, toutes les 3 & 4 vidanges
moteur (solt tous les 6 & B000 km), :do nettoyer
{'épuratenr d'huile centrifuge comme Indiqué ulbériaura-
ment,

FOURCHE AVANT

Tous les 10000 ltm A4l est nécessafre de renouveler
I'buile contenue dans chague élément amortisssur de
la fourche avant.

Pour la fourche télascopique Ducatl, chague fourreau
infériaur contient 100 & 110 cmd d'huile moteur 10 W/20
(Motul Moter Qil - Fina Supergrade, par exemplo...).

Paur la fourche télescopique Marzocehi (sur. modéles
u Seramblar »), cheque fourreau inférieur contient 180

a 185 cm3 d'huile 10 W/20 ou spéciale {pat excmplie
Fina Hydrofle EP 34). Utiliser la méme huile mais en
quantité de 200 cm3 pour chaque fourrsae de la fourche
Marzocchi (sur modéles « Desmo =).

Vidanger chague fourresu apras avoir retlré le bouchon
supérieor de remplissage et la vis inférleure de vidange.
Remeltre |a vis de videnge puis versar par oritice
supériour la quantité  d'huile nécessaire. Remetire e
houchon supériaur en prenant soln de ne pas détériorer
e petit joint torigue.

CHAINE SECOMDAIRE

Lo chaine: secondaire doit &tre lubrifise dés qualle
pst sache. Pour celn, a Uside d'un pinceau, étendre
de 'mile sur -la face interne du brin de la chaine.
Utiliser soit de Fhuile motesr 10 W /40 ou migux une
huile speciale [Fina Artac 51, Marson L Super).

Lorsgite |z chaine est trop. encrassée. la deétendre
comme  pour un démontagn de la foue’ arriére puis

retirer 1'attache rapide. Pour faelliter le remontage de °

In chaine ,il est nécessaire seit de déposer e couvercle
du pignon de sortie de beite de vitesses, soil d'accro-
cher une anclenne chaine & eelle qu'il faut nettoyer.

Pour avolr acoés au graissour (A) de

I'pxe du bras oscillant armiére, déposaer

i couvercie du coffre @ outils cOle
gauche  [photo AM.T.)

Déposer la chaine puis la. nettoyer convenablement
dane un bain d'essence. La sécher puis la tremper dans
da I'hulle moteur, une hulle spéciale poor chaine ou la
graisse graphitée chauffée afin de la liguafier. Pendre
la chpine pour Végouttar. Essuyer ['excédent de lubri-
fiant puis remonter Ia chaine,

Prentre soin de blen positionner le clrelip de l'attache-
rapide, son ouvertura davant étre dirigée a |'opposé du
sens de défilement.

AXE DU BRAS OSCILLANT

Cat eontretien doit étre falt tous les 2 000 km & l'aide
d’une pompe a gralsse, un graisseur étant disposé coté
gauche du wwbe du bras oscillant,

Employer une graisse de bonne qualité (per exemple
Fina Marson L Super).
GCABLES

Tous les cables de commands soit  démontables,
c'estidire quiils peuvent Gtro rétlrés de leur gaing,
sauf la commande de frein arricre et celle d'embrayage
sur les nouveauy earters.

il est Indlspensable de actteyer pario-
diguement Fapurateur d'huile. centrifuga
conteny dans upe masse do o vilebre-
quin, Apros aveir retird e bouchon,
extraire lamalgame dimpireies a l'aide
diun fin- tournevis ou dune pointe &
tracer, Cetle opération peut so° faire

le-moteur ttant daps la codre: (vaoir le
Iphota R.M.T.)

texte)




Caci facilite  de beavcoup leur netteyage et leur
graiesage  gui doivent  étre. effectues  peériodiquement,
tous les G maois par exemplo.

GRAISSAGE DIVERS

CGraisser de demps 8 autre aves de Chuile
les  articulations  mecanigues.

A ehague vértfieation des grains du ruptour.. metiee

une & deux gouttes dhoile {luide csur bl feutre gui
Iubsrifie la came.

EPURATEUR D'HUILE CEMTRIFUGE

L'huile -moteur est entigrement . débarrasses de ses
Impurelds grace a Ueporateur d'huile centriiugu contant
thans le wvoile droit du vilehreguin. d

Au bout des premiers 500 kme puis tous les B a
2000 km, Il est impératif de nettoyer cet epurateur,
sinon  |le' clreuit de graissage du vilehrequin risque
de se boucher empéchant toute lubritication du roule-
ment de la téte de ‘biefle et de la transmission primaire.
Cet absence de nettovage risque de provoguer nb plus
ni mbins la wdasconte » de Fambicllage.

L'acces a 'épuratour  od'hoile centrifuge  necessite
les déposes de la culasse, du eylindre et du piston
et son nelloyage exige la dépose du couvercle avant
droit du carter-moleur permetiant d'injecter un jet d'alr
avec une souflette par 'extrémité droite du wilebreguin.

Mota, — La dopose de la culasse provogue le desac-
couplement de la distribution. 11 est donc impératif
durant eette opération de ne pas changer la position
du vilebreguin ou de arbre & cames afin de conservar

motour

un bon calege de Ta distribution au remontage. Pour
cela, procader comme sdit
& Doposer le réservoir. le carburatewr et le tube

d'echappement comme décrit au  chapitre « Conzells

Pratiques « dans le paragraphe « Dépose du bloc-moteur
du car:e s

L'aiwie nous pousse & voir cotbe® commande de
la distribution par couple conique d'autant: plus
que la depnse du coivercle latéral de la culasse
es1 tres facile. avant ladepose de ba fcolasse,

mettre les dewx reperes du couple gonique sapd:
rieur en regard, ce qul correspond au PMH Tin
de compréssion [phato BMIT.)

® Retirer le cdble du mecanisme du decompresseur
pour les machings gui en sonl equipees.

* Gévizser la hougle.

® Retirer e couverclo du couple conque de distribution
fixe a la culasse.

e Déposer le cowverclo avant droit du o carlee-moteur,
renfermant le systeme: d'allumage et la pompe a huile
comme décrit dans le chapitre « Conseils Pratigues =
dans le paragraphe . o8ysteme  d'aliumace - Pompe &
hsile . . A e

® Faire tourner le motedr pour meitre le piston au
PMH fin de compression. Lorsgque les roperes dos
pignons - du couple conique  supérieur sont en regard,
cela coreespond & un PMH fin compression. 1l est
donc recommande  [hicn gue cela ne soit pas indis-
ponsable]  de faire correspondre ces  deux  reperes.
Dans un cos comme dans 'autre. le. principal est de
mainienir cotte  position du couple  conigue supérieur
pour conserver Un bon calage de la distribution lers du
remontage de In culasse,

® Daposer la culasse, le eylindré et le piston comme
decrit dans le chapitre « Gonzeils Pratiques o,

Hota, — Il o1 recommandé de ne pas. meditier la

position des segments surtout sur les moteurs ayamt
un  kilometrage  eleve car  avtrement les remontoos
dhulle risguent d’avgmenter.
& Faire tourner le vilebrequin d'up demitour dans un
sens ou dans Vaulre car le bouehon de Vépuratear
centrifuge est vissé a la périphérie. opposée du volle
droit du vilebraguin.

& Entourer I bielle d'un chiffon propre afin d'oblurar
'ouverture supérieure du carter-moleur.

® Retirer [e bouchon de ["epurateur @
tournevis:

® A& l'aide d'une pointe a tracer ou d'un petit lournevis,
extraire 'amalgame dimpurstés du logement du voile
vilebraruin.

# Injecter de air par extrémité droite du wilebrequin
alin de chasser complétement les impuretes restant au
fond du logement du woile. Vérifier son parfait nettoyage.

MNota. — Me pas employer de solvanis . (essence,
trichlore...) gul s'introduirait dens le clrcoit de grais.
sage.

I"aicle of'un

Romontage

s pettre de préférence un bouchon peul  dépurateur
gentrifuge que l'on hlogue convenakliement,

Mota : 11 est indispensabie de- freiner. ce bowchon soit
par une ‘touche de peinmure (dans ce cas, dograisser
convenablement I'andreit) ou un coup de pointeau.

e Tourner le vilebreguin d'un d€mi-tour dans le sens

Inverse du demonlage  afin de révenic 8u mome PAMH
pour conservar un bon calage de fa distribution.

Mota — I eat Indispensable. de respecler co sens
de rotation sans  quoi les  deux meplats  inversés
d'accouplement des dewx demi-arbres de  distribution

ne. pourmaicnt Glre en corresnondance (méme pour une
pozition  PMH di piston), le rapport du counle conigque
Inférfaur différant de 1.

® Changer de preference le joint dembase du cylindre
en prenant garde de mettre un joint peuf de meme
apaisseur [iI° en existe de troizs cpaisseurs differentes
suivant les types ‘de motsurs). Me pas metire de pite
d'atanchéité mais, gralsser seulement les plans de joint
du carter-moteur et du’ cylindre:

Mota. — Positionnar convenablement e jaint d'émbase
afin do no pas oblurer Porifice de graissage allant vers
I"arbre & chmes.

& femonter le pistop. leocylindre et la culasse comme
décrit dans le chapitre « Conseils Pratiques »,

Mota. Au remontaoe de’ la culasse, velller & ge que
les ropéres du couple” conique supdrielir correspondent
an cas ou ils auraient ¢be mis.en regard ol démontage,
= Remonter le couwvercle avant droit sur le corters
moteur en pranant soin de Taire correspondee 'accou-
nplement  temon-mortaise  de Varbre  de o fn pompe o
huwile avec arbre du pignon intermeédinire,
* Accoupler Uavance  centrifuge, Deux  positions: sont
possibles mais ung seule ast corracts. Lorsgue les
reperes du couple conique  superieur correspondent,
l'accouplement de’ Favance centrifuge le bossage de
lo came doit étre dirige vers [Cavant.
® Remettre e plateay diallumage comme précise  au
chapitre « Consgils Pratiques «.

Il ‘est neanmoins. conseille de
Iallumage comme décrit  dans
MaAgE .

varificr  avance a
le  paragraphe « Allu.

JEU AUX SOUPAPES

Le controle du jeu  auk  soupapes  doit Elre (ait
moteur  Froid & aide de cales dopaisseur suivant le
regiage donne dong  le tableaw des o Caractéristigues
Génerales », Le contrdle du jen aux soupapes doit etre
tait au bout des pramiers 500 ki puis tous les 2000
km, co gui correspond aux vidanges du motour,

ir les modiles « Desmo =, pour (niere
caangur ba pastilic  d'épaissamr alin. de ré
alor I el an culbutene d ouverilrg cor-
respandiEnt, [ est necessalre de deposer

Ve de culbuteur avae Uextracteir Ducat

[rt” BB T13.02600 apres: avoir retiee le polior
gauche de Varbre 8- comes [photo’ BALT.)




Aprés avoir déposd les couvercles supé-
rigurs de la culisse; on découvee |a dise
tribution qui, sur cotte photo, est du type
desmodromique, A Ressorts en Lpingia -
B. Pastille d'@paisseur pour e jeLr aw el
butaur d'huvertire = G0 Culbmier o ouver.
ture - 1 Culblrtewr de fermoture - £ Cog-
pelle supdrieure d'amcrange dos haucles des
ressarts  (photo’ RM.T.)

le 2350 = GT w - « Monza » et 350 w Sabring »
Ces modeles  disposent d'un reglage du Jeu  aux
SOupapes par vis et contreé écrou. Lorsque lo piston est
au PMH fin compression, les deux eulbutewrs n'attaguent
pas [es soupapes et le jeu peut @tre contrélé a 'aide
do cales d'épaisseur aprés  avalr ratiréd. les  deox
couvercles avant ot arrigre qui sont sur le dessis
de la culassa;

Lorsque le jeu ost incorrect, aglr sur la vis de
chagque  culbutewr jusqu'a qblunllqn d'un bon réglage.

2, 250 uMach 1n . 250,/350'450 « Mark 3w &t « SCR »

Ces modélos sont eqiipes d'un réglage du jau  aux
saupapes par pastilles “d'épaissenr. Ces pastilles sont
disponibles en pigces dalachens en _épalssaors  sup-
rieures o inférieires de 02 mm dans une fourchetie
allant de 2.5 & 3.7 mm.

Le piston au PMH fin compression, vérifier o jeu
AUR soupapes & laide de cales d'épaisseur. Si |o jeu
23t incorrect, changer la pastilie d'épalssour gui se
dépose trés facllement en comprimant les ressorts de
soupapes & Vaide d'un tournovis pris. en appui syr fz
culasse ot la plaguelts de |a SouUpape  correspondanta
Si lo jeu est trop falble, il est posslble d'obienir un
bon réglage an reclffant |a pastilie,

3. 250/350,/450 « Desmio »
Les  modéles « Desmow possadant deux jeux de

culbutenrs, un pour 'ouverturs des soupapes ot I'autre
pour leur farmetyra.

I — Rewvue MOTO Technigue

al Culbuteurs d'ouvertura

Cos culbuteurs sont identiques & ceux des modilos
précedents ot e réglage di jeu aux soupapes est
obtenu par. des. pastilies d'apaisseur supéricure ou infé.
rieure. de 0.2 mm dans une fourchetts allant de 21 &
31 mm (disponibles en piéces détachens).

Lo jeu se contrble avec dos cales d'épalsseur, la
piston devant atre positionné au PMI fin COMAression
et les deux couvercles diaccés ausx soupapes déposds,

5i e jeu' est incorreet, il n'est pas possible (comme
pour, une commande classique des soupapes] do com-
primer fes rossorts de la Soupape pour permettre la
dépose de la pastille d'épaissenr, |e culbiiteur de
rappel correspondant _empachant cotte maneuvre, 1l
est nécessaire d'extralre 'axe du culbutewr a° régler,
Pour celn, opérer comme deécrit ay chapitre. « Consmils
Pratiques »  dans |e paragraphe o Damontage  de Ia
culasse o,

b) Culbuteurs de formeture

Le culbuteur do fermeture ne doit avoir BUCUR jour.
Ce réglage est obtonue par des rondelles d'spaisseur
qui se logent au fond de la coupelle supérieurs, pigce
d'ancrage des boieles des rossorts {voir la figure).

Ces rondelles existent en apalsseurs allamt de 0.2
fusqu'a 06 mm,

S5i le jou est faible il ny a pas liow de modifier
la réglagla car Ia retirapage de ce jew nécessite e
démaontage da la culasse. Un Iéger jeuw a pour seule
consdquence d'émetire de faibles brults de culbitmurs
& basSrégimo.

Si les bruits de la culbuterie sont importants alors
que e jeu aux culbuteurs: d'ouverlure ast normal, il
ost nécessalre de rottraper le jeu aux culhuteurs de
fermeture an déposant la culasse comime décrit dans fe
chapitre « Conseils Pratiques »,

TRANSMISSION

EMBRAYAGE

La garde a l'embrayage doit étrg de 10 a 25 mm a
'extrémité du levier,

A Tutilisation, Ia ggrde peut se modifier. Si alle sst
trop importante, le passage des witasses ost difficile

et bruyant ; trop faibie, Fembrayage a tondance a
patiner.

Un réglage rapide de la garde est obtenu par Io
tendeur du levier. Lorsque colul-cl ost & bout, |o

revisser puis agir sur le lendeur do carter et en dernier
ressoft sur la vis de réglage a la butée d'embrayage qui
est ‘aceessible par la porta de visite vizéa sir le eou-
vercie d'embrayage.

CHAINE SECONDAIRE

En dehors de sa lubrification, In tension de In chaine
doit dtre vérifiee froquemment et ay besoin réglée,

Machine non bequillée ot une parsonne assise gur
la. selle, ln flache de la chaine ou brin infarleur doit
atre comprise entrz 15 et 20 mm, sinon agir sur las
tendeurs de la facon sulvants -

® Dossorrer les doux écrous placds aux  extrémitas
do. I'axe ‘de la roue Arriéne,

La porte de visite du copvercle d'embrays.
ne donneraccis d e vis butde (41 de la
garde a0 mécanisme o embrayage. Lextrs.
mite de cette vis doit dtre d 5 m de o
tace supdriewrs oo contre-gcrou [B], On
TEMArtuE oussi les deax repbres sur e
couverele ‘d'embrivage pour e rigiage de

Favamee totale & Fallumitge & 1 lampe
stroboscopique, Lo point repere [C] est
réaerve pour [es = 250.350 - ot e trait
répire - [D] conoerne Jes '« 450
[phota AT

* Deébloguer le contre-éorou de chague tandeur pula
agir de ' la méme quantité sur chagua éerou das deux
tendeurs pour maintenir le ban alighement de |a rode
arridre,

& Contréler a tension de la chaine. Eviter d'unas facan
géndrale de trop la tendre, puis. bloguer le contre-éeron
de chague tendeur.

* Sorrar convenablement las éorous de l'axe de la roue.

ALLUMAGE
BOUGIE

Tous |es modéles sont équipés d'una bougie 3 culot
court de [0 14 mm ayant pour dogré thormigue 260
[£chelle Bosch). En utillsation sportive, il est recom-
mandé de montar une bougie plus froide (par axempla
Lodge 3 HM).

L'ecartement - entre
entre 0.6 et 0,7 mm
2 3000 km. ]

La. bougie doit &tre remplacée tous les 8 & 10000
km méme sl elle semblo bien remplir son ralo,

les électrodes doit Etre COMpris
et dolt otre vériflé tous les 2



Aprés avoir retiré la porte de vizite de
I"allumieur, contedler périndiguament |'érat
et 'écortement . des griins du rupteur: qui
doit étre compris entre 0030 e 0,35% mm,
Pour le reglage de l'avance & Pmilumage,
dessatrer les doux wvis (A1 81 A2) puis
agir sur la plateau. Profiter de cotte in-
terviintion pour mettre une goutte d'hil.e
fluide sur la feutra [B) de ia came
[photo RALT.)

Veiller & ne pas bloguer exagérément la. bougle au
rlaqua da détériorer le filetage de la eulasss; Pour les
mémes raisons il est recommendé de falre prendre
pluslsurs filets & Im maln avant d'employer [a clé
pour remontar | bougis.

RUPFTEUR

Le ruptour est accessible par simple déposs du petit

couvercie du systéme d'allumape coté drolt.

Il est recommands de wvarifior P'stat des groins du
rupteur ainsl que leur écartement tous lss 3000 a
5 0 km.

Lorzqguz les grains sont légérement plguds, passer
une pierra & hulle su un papier & poneer n® ADD sur
leur surface. Si les surfaces ne peuvent &tre ratirapées,
1l faut remolacer le ruptour. Me pas oubllar ennuite de
nettoyer parfaitoment les grains avec de l'essence puis
avee un chiffon see.

Ensuite, il est nécessaire de vérifier 1'écartemant ‘des
grains du ruptour. Pour cela, positionner la came de
fagon que ['écartement soit maximum en tournant le
vilebrequin & l'aide du kick-starter. Contrdler & aide
de cales d'épalszeor, |'écartement devant &ira campris
ontra 0,35 et 040 mm. En cas de meuvais réglage, aglr
sur le contact fixe.

Mota. — Une modification de |'écartement des grains
du ropteur agit sur I'avance & [‘allumage. 11 est donc
nécessalre de wvérifier ‘avance commo décrit dans e
paragraphe  suivant.

AVAMCE A L'ALLUMAGE

L'avance initiale & lallumege varie suivant les types
de moteurs (voir [o tableauw des « Carpctéristigues
Ganorales =),

Pour vérifier l'avance, procéder comme suit :
® Retirer [a bougie.

o Raotirar le bouchon & hexagone intéricur vissé sur le
couvaréle d'embrayage coté gaucha a l'aide de fa cle
de 18 mm faisant partie de Voutillage de bord, Lo dénose
de ce bouchon découvre Pextrémité du vilebrequin gui
comporle un filetage Intériewr, cet orifice étant bouché
par une vis d= ° B mm.:

Pour lo contrdle ot le reglage de Favence-a lallumage initiale,
utiliser un disque (2} gradud on degré ot fize & Pextrémite
geucha du vilebraguin [voir le texie). Aprés aveir mis le piston
au PMH fin de compression, repdrer cette position par un index
{11 fixé & une vis du carter-moteur. La lampetémoin ¢tant bran-
chée, tourner de 90° enviren en sens inverse de rotations du
meteur comme [ndigud e [A) puis revenic’ doucement dans le
sens de rofation du mioteur comme indigud en [B) jusqut e
In lampe-témoln 2%allume, Ulndex  donnant

la waleur - de

V'evance initiale a I'allumage

DUCATI

& Visser a l'extrémité un noyau spécial sur lequal oo
adaple un disque gradud en derrd. A deéfaut, co. novau
porte-disque peut étre confectionné rapidement & l'aide =

— d'une vis six pans ) 8x60 mm ;

— d'une rendelle plate pour vis d- 5 mm;

— d'une douille (2 intédeur B,5%50 mm;

— d'un disque grzdué en degrs.
o Visser cet ensemble- sur e ttrémitd oy vilebroguin.
Bloguer la vis en immobilisanl .. vilebreéguin par passage
d'une witesse et en appuyant sur Ja pédale de frein
arritra,
© Chercher le PMH fin compression & [falde d'une
plge pasaée par 'orifice de la bougle et en fournant
le vilebrequin avee unc cle prise sur la vig de &
B mm précédemment montée.
® Fiwer un index & une vis du carter [court 20l de Fer
par exemple) ou prendreé un repiére sur e carter de
maniere. qua e zéro du dlsgque soit en vis-a-vis.
® Brancher une lampe-témein enire le linguel mobils
du rupkeur et la. masso da Ja machine;
® Tourner [e vilebrequin d'environ 1,4 de tour en sens
inverse de rotation [sens d'horloge].
® fettrs la. contact puis revenir lentement au PAIH
fin compression Jusgqu'a ce gue la lampe-lémoin com

mence i, s'allumar.. & ‘e point précis, Uindex (o
" En fin de réglage de Iovance &
Usllumage, lindex - dolt  indigucre

Vavance initiale au point o 'éclairmge
do la lampe-témoin




‘L. batterie s'extrait du coté gauche [vaolr
la ' taxtal. Le bac transporent des balieries

Yuata dog modéles  actuels permet one
varitication  instontanés  du nivesn  de
Ill'!|L‘:l::1rl.I-i'}.'|E dons chogque  élamenl
[photo. RAET.)

le repere du carter] doit indiquer ser le disgque la
valpur initiale de  1'avance, sinon  bire  pivoter le
plateau d’allumage” aprés avolr dezserré ses doux vis
le tixant au carter. En sens de rotation de la ¢

1, on
dimipue. 'svance et en sens inverse, on sugmente
I'avance.

® Vérifier 'avance comme  précédemment décrit ot

modifier au besoin la position du plateau  d°allumage
jusqu’a obtention d'uwn bon raglage.

Paur obtenir une plus grande précision dans |z réglage
initial ce 'avanco ot surtout -pour contriler le hon
foncticnmement du meécanisme canirlifuge et, de ce fait
I'avance totale, employer une lampe  stroboscopigun
comme - décrit au chapitre o Conseils Pratiques v dans
le paragraphe « Equipement  electrique o,

BATTERIE

La Batterle c¢doit  étre  entretenus do
maintenir 58 charge au maxinumgm,

Perlodiquement, en fenction do son utilisation et de
la température . ambiante, il faut verifier le nlveay
d'dlectrolvte dans chague élément.

Pour cela, il faut deposer la- batterie car, an place.
il n'est pas possible de dévisser fes bouchons pour
apercewolr le nivoau at le bac de la batterie n'est pas
transparent,

Dans le cas d'uie batterie YUASA, la vérilication du
niveau est instantance cor son bac est transparent ce

maniere &

el

gue l'utilisatour appréciera & juste titre. Néanmains, pour
un complement d'eau distiliée, il ost necessaire de dé.
poser |a hatterie comme suit

® Retirer lo couvercle latéral droit;

® Deposer lo carter de ce couveérclo latéeal (renfermant
sur certaines machines, le diltre & air.

#® Débrancher la durite d'admission du carburateur,

® Retirer les fils des bomes positive el négative.

Déposer avertisseur sonore pour permettee Poaxtrac-
tion de la batteric de ce coté.
® Retirer la sangle puis sortie la batterio vers avant
tauche (colé avertisscur).

Le mivepu de Pélectrolyte dans chague élémaont dait
atre de 0.5 & 1 e awdessus des. plagues contrdlablas
& Paide d’ne pile élactrique ou une tige en verre ou
en éhonile (batterie SAFA).

Pour rétablir le niveau, verser uniguement de ['eau
dlisnillee,

Vérifier aussi que le trou  d'adeation  de  chague
bouchon n'est pas bouché, Le déhoucher au besolin,

Au cas ou les. bornes seraiont suliatées, les gratter

Carburateur Dell'Orto VHE 298 AD équipant 4
les dermiges modeles  « 250-350:450 =,
# Mark 3 » gt « Desmo «

AL Mg debutés du boissenu - B, Vis de

s
rlchesse du roledtl {photo BT 3

madelgs actuels sont équipés d'un
qment filtrant en feutre comtenu dans le
carter latéral deoit (photo BT}

a la toile émeri puis les enduire de graisse au sillcone
ou d'huile de vaseline neutre. Ne jamais  otiliser  de
la graisse ordinaire.

1l est possible de vérifier |'é¢tat de charge de Ia
katterfe en mesurant la densité de 'glectrolyte dans
chague élément.

La eharge est maximale lorsque la densité de 1'eloc:
teofyle & 20°C est da 3

= 1,27 a 1.28 [climat temparé) :

— 1,20 a 1,21 lelimat tropical),

Dans le cas d'une densité nettemant inférleure, retirer
las 3 bouchons puis  racharger la batterie avee un
courant continu de 110 de la espacité totale de |a
hatterie soit 1 & 1,5 ampére durant 10 houres, Deurant
In charge, la température de 'électrolyte na doit pas
dépasser 50°C sinon Il y a déformation das plagues,
Dans co cas, diminuer o arréler momentanement la
charge. La charga doit &tre arrétée lorsque

— Lo temps de charge (soit 10 heures) est écoulé on

tenant comple des temps doreét ;

— Iy a une shellition intense dans les trois ola-

ments ;

~— La densite da I'électralyle ost Identiqus pour leo

trois éléments.

Aprés avoir laissé refroidic dlectrolyie, la densité
doit avolr sa wvaleur initlale ot shague clément  doit
donnar une tension de 2.7 V soit 81V entre la borne
positive 21 négative de la batterie.

CARBURATION

Periodiguement, nettoyer le petit filtre logé dans le
raccord d'arrivée  d'essence au  carbusateur, Me pas
détériorer los joints sinon los changer.




1 d’'une roue arrlére & broche. De ce

e
]

¢ de consorver la tension initido ot b
# dy 1a roue. f

Il ost nécessaire aussi de vider la cuve a niveau
constant au fond de laguelle “se déposent les impu-
retés et 'eau de condensation contenues dans 'essence.

Le démontage pour un éveniuel notteyage complet du
carburateur ne pose pes. de problémes perticuliers.
Paur eecla, s'aider de la vue éclatée (voir page 72 -8t T3L

Le réglage de la carburation, sur un monosylindre
a5t trés simplifie par rapport & celui d'un multicylindra.

Afin d'étre assuré d'une bonne fermetyre du bois-
seau au ralzntl et guelle gue aoit la position du guidon,
il "doit v avoir un féger Jeu au cihle de eommande du
beisseal que V'on obtient par le tondeur dugearburataur.

Au ralonil, Iz boisseau no doit pas étre levé de plus
de 1/8 de sa course .coci-est obtenu par la vis de
huté du boisseau qui ost placée & coté=du tendeur du
cible du boissaau pour les carhurateurs typé 1
ou sur le corps pour les carburateurs types « UBF» et
a VHE w. Pour cette position du boisseau, o vis de
richesge doit étre desserrée de 172 & 2 tours jusqu'a
ohlention o'un
tr/mn. Il ne faut pas rechercher un ralenti trop bas
preduisant une
calage du moteur surtout a froid.

DEMONTAGE DE LA ROUE ARRIERE

Les modéles 250/350/450 Docati ne disposent pas
kait, il faut retirer

la chaine, la grande courcnno vénant avec la roue,

| Bien que les logements de ['axe de rove arriére du

“bras oscillant débouchent vers arriére (laissant penser
cqull faut retirer l'attache’ rapide de la. chaine pour
.-,fnrtir la roue avec son axe vers larriére), || est pré-
férable de retirer |atéralement Uaxe derous afin d'a-

. coer au manimum s roue pour Ralre “gauter la- chaine

o d8  ia grande couronne. Alnsicpn na' touche pas @
“I'attache rapide ni aux tendeurs, cofawi @ pour but

bon” alignement

iy [}
Pour cela, opérer comme. sult !

& Dévisser |e contre-Gorou et T'égtuu moleté du cihle
de {rein. a

® Retirer o chble de |p butée du flasque: de frain.

& Davisspr 'dcrou droit de 'axe de la roue.

® Pousser I'axe vers la gauche pour Fextraire complé-
tement.

& Retirer les deux tendeurs et 'entretolse qul est rla-
ciée contre le moyeu de |a grande Ccouronne,

® Pousser fa roue vors lavant pois faire sauter la
chaine de la grande eocuronne, Y

® Pencher fa roue & gauche pour a sortiv du cotd
ot Il n'y a pas le pot d'échappement.

A ee ostade, le flasque de frein aves ses doux sog-
ments se retlre frés facilement tout comme le moyeu
de la grande couronne avec l'amortiszeur en coouts
chouc, Profitor de' cotte dépose pour dépoussiérer le

frein arriére et supprimer o glacage des garnitures
& la tolle émeri.

régime  régulier se  siluant vers 1000

rotation saccadéc ¢t des risgues de -

Le damontage de la roue  arriéng
implique de: fafire sauter la choing
de sur la couronne arrigre. A ce

stade, le flasque de frein [towt

commo  la moyou de la couronne
arrigre do Uaotre cotd) se déboito
trés focilament [photo AWM

Pour e remomage, proceder a l'inverse du demontage,
I'ancrage du flasgque &tant du lype tenon-mortaise. Ne
pas oublier de remeitre la rondelle entretolse & |'Inké-
rleur du bras contre le moyeu de [a grande couronne.

L'eeil de chague tendeur se met & |'extéricur du bras
oscillant, contre 'écrou de I'axe lul servant de rondelle.

En fin de remontage, wérifiar et au besoin régler la
arde 4 la pédale du frein arriére et vérifier le bon
onctignnement du contacteur de stop.



ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE '
pes 250-350-450 DUCATI NnORMALES ET "'DESMO

TYPES Fl E.T. Ir k a1 MUNZA Hwo MAEH 1"

“MARK Il - “MARK Il D - * SCRAMBLER “

réalisalion de nos lravaux.

Mous lenons & remercier icl Ducati-France, importateur Ducati ainsi
gque les Etablissements Judenne et Val d'Olse compétition, agenls officiels
de la marque, pour ['alde elflicace qu'lls nous ont apporlée dans la

La 250 « GT = dans =a premlére version

La nalssance de Ducali remonte a 1926, A l'épogue, celte société avait
pour activité principale la production d'appareils de radio, de condensa-
teurs, etc.; sa ralson sociale exacle élant « Sociela scienlifica radio, brevetti
Ducatl ».

Il faut atlendre 1945 pour que la Ducati vienne & la molo, plus exactamant
au moteur auxiliaire, avec le célébre Cucclolo qul fut méme produit en
[France sous licence par les Ets Rocher. Ce pelit 49 cm3 adapiable sur un
-cadre da simple bicyclelte avait une particularité {fechnique : ses soupapes
en t&éle étaient commandées par des liges de culbuleurs qui tiraienl ceux-ci
au liey de les pousser comme habiluellemant.

Les premiéres motos ne vont apparaitre qu'en 1953, dale a laguelle est
créde |a « Ducati meccanica S.p.a.=», la société mére donnant nalssance
ultérieurement (en 1866) a une auire sociélé, la « Ducati Eleltrotecnica
Microfarad ».

Parml ces toutes premidres Ducali (en fail, ¢'élail une élude de la « Soclélé
scienlifigue Radio®), citons la « Cruiser » qui était un scooler d'une grande
originalité.

En eifet, son monocylindre & soupapes en téle de 175 em3 attaquait un
convertisseur de couple hydraulique par l'intermédiaire d'un joint de cardan
a couronne flexible (llector) car loule la partie arriére _de |a transmission
devalt pouvolr osciller formant en méme temps bras de suspension.

Maiz co n'est pas toul.

Pour uliliser au mieux la puissance relative du moteur qui élait de & ch,
il ¥ avait en plus un embrayage meécanique automatigue, commandé par mas-
selotles, de maniére a éviter les pertes de pulssance par glissemenls dans
le convertisseur de couple hydraulique. On pouvait rouler a faible allure,
I'embrayage se faisant en prise directe et pour repasser sur le convertisseur
de couple, Il n'y avail qu'a acceleérer.

Pour se servir du frein moteur, démarrer a la poussetle etc, il y avail en
plus une manetle au guidon qui commandait alors I'embrayage mécanique.

Et ce scooter trés sophisliqué possedait en plus le démarrage éleclrique.

Malhaureusemenl, 1l s'agissalt 14 plus d'un exerclice de slyle que d'une
réalisation commerciale et le « Cruiser » demeura sans lendemain, 1émoi-
gnant cependan! de I'ingeéniosilé dont savail faire preuve toulefoiz le bureau
d'études.

Pratiquemen! dés leur origine (1957), les Ducati dessinées par l'ingénieur
Taglioni vont avoir la physionomie qui les caractérise encore aujourd'hui, 3
savoir une distribution par simple A.CT. entraine par arbre et renvois
d'angle... du plus pur style compélition.
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L = Monza = 1960

En 1963, apparaissent les premiers cyclomoteurs et vélomoleurs 2 temps
aujourd'hui abandonnés et, en 1967, nous trouvens au ealalogue de la firme
des moteurs de bateaux. L'année 1970 marque un tournant dans |'histoire de
la Ducali car elle entre au sein du groupe Itallen E.F.LM., véritable trust bati
autour de la Breda el qui regroupe des fabricallons trés diverses (centrales
électriques, malérlels ferroviaires, égquipement pétrolier, armement, chantiers
navals, autobus, machines agricoles, etc.), faisant de ce groupe un Kawasaki

Halien somme toute L..

La « Mach 1=« dans sa premiére version

e e ——————

Motre étude porte aujourd’hul sur les divers types de 250, 350 et 450 mono-
cylindres importés par Ducatl-France el antérieurement par les Els Judenne
pére et fils gui demeurent, de nos jours, représentants de la marque.

LES 250

LA «GTw

Il s'agit 1a du modéle de base, diffusé de 1964 & 1967. Initialement d'aliure
sportlve, ce modéle va prendre un cachet de plus en plus louriste au fil des
ans.

LA « MONZA » est un modéle trés proche de la « G T, apparu dés 1965
at encore commercialisé & I'heure acluelle pour [es services administratifs.
C'est donc le modéle «tourisme » da la gamme et il équipe, d'ailleurs, une
partie de la Police Matlonale motorisée.

LA « MACH 1»

La = Mach 1# esl le modéle sport qui fut produit de 1965 & 1953. Extédrieu-
rement, elle se distingue des précédenls modéles par ses guidons &
braceiets, sa selle plus courte 3 dosseret, ses élémenls de suspension
grridre & recsorts apparents, etc., son moteur élant plus puissant.

LA « MARK Il » et la « MARK I D »

[l e'agit de la version super-sport, produite depuis 1954, mais surtout
diffusée en France depuls 1968, élant initialement créée pour le marché
américain.

Depuis cetle date également, la « Mark lllx a été commercialisée en
version « D », c'est-a-dire avec distribution desmodromique.

1989 voit une modillcalion importante du modéle, le cadre toujours du type
interrompu étant profondément remanié dans sa parlie arridre, de maniére a
gssurer plus de rigidilé & l'axe d'articulation du bras oscillant de suspension
arrizre. Parallélement, les paltes de fixation arrigre du bloc-moteur élant plus
&cartées, les carters-moteur sont nouveaux et leur conienance en huile est

portée do 214 215
Lz ligne Inédite de celte machine est encore accentude par un raservolr

long et plat avec double bouchon de remplissage.
En 1972, nouveaux garde-bous ot réservoir en polyester, de couleur

pailletée.

LA « SCRAMBLER »
La « Scrambler » produlte dés 1385 en ltalie, ne fail son apparilion sur le

marché francais que deux ans plus tard.
Ce modéle, toujours au calalegue, équipe enire aulres I'école de perfec-

lionnement de la Police Mationale a8 Sens. Comme les « Mark Il », la « Scram-
blat » est équipfe du nouveau cadre el du nouveau carler moleur a parfir

de 13970.

LES 350 =

LA « SEBRING »
e modéle est 4 la cylindrée 350, ce que sont les «Monza» al les « G T »

a la cylindrée 250. |
Produile de 1955 a 1968, la « Sebring» n'a subi

maodilications de présenlation.

principalement que des



™ La « Monza =, telle qu'elle @ été livide de 1967 & 1970
& la Poliee Matlonale i
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DU _dTl
Méme aprés de nom-
breuses anndes do
commercialisation, ca
moteur raste un me-
gnifique ensemble
mécaniqua  axtrime-
ment  personnallsé.
L'assemblage par des
yig slx pans creux,
trts  prisé  par les
mdcaniclens ot les
utilisatevrs, ast un
cas suffisamment ra-
re pour ou'll mérite

d'@tra  signalé

[photo R.M.T.)

/ 'r”.”'f..‘

1

Ci-dessus ot cl-contre, les = MARK Il = avec la

nouvelle partie AR de ecadre, et les nouvealx

carters moteur, Cette machine pouvait recevoir

énalement un autre réservoir, un guidon suréleva
[ol-dessolis)

LES « MARK Il » et « MARK Il D »
es modéles én

La encore il faut établir un paralldle direct avec les mém
250, encore que leur commercialisation en France n'ait élé effeclive

partir da 1968,

LA « SCRAMBLER »
Apparue sur le marché frangals a partir de 1968,

LES 450

LES « MARK Il » et « MARK Ill D »
Sont diffusées en France a parlir de 1970, donc exclusivement avec la

qu'a

nouveau cadre.
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250 = Scrambler = dans sa version Polics
Mationala
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DUCATI

LA « SCRAMBLER =»
Est diffusée en France depuls 1870.

Comme toutes les « Scrambler », la 450 est équipée d'dléments de sus-
pension avant et arrigre Marzocchi reconnaissables & leurs manchons caout-

choue.

La surface frontale des Ducati est extrémement

falble, ce qul lul procure une remarguable manla-

bilité et ce qul contribue aux excellentes perfor-

mances pour A catégorle. On remarque  les

deux prizes d'air pour le . refroldissement du frain
avant & 4 segments (photo RAMT.)

10 — Revua MOTO Technlque

Les modéles = Desmo = [1971) sont réso-
lument sportifs avec un équipement que
bon nombra  dutilisateurs envieraient et
que Ducstl propose d'origine. En dehora
de [|'éguipement polyester du plus bel
effet, on peut remarquer les commandes
reculées, le guldon bracelat, les supports
da phare trés « racing =, la fourche avant
Marzocchl, le double freln avant simpla
cama [photo R.M.T.}




L'identification du

eat  grewda sur

La dépose da la
salle ot du rdser-
volr découvra la
poutrelle supé-
rieure du cadre
gquf, sur les mo-
ditlas = 450 » com-
porte dewux longs
guusset:ﬂ do rens

rt
{photo R.M.T.

modéle avec son annds de
sortie et ses numéros de sérla el de moteur
deux plagues,
cadre au niveau de la colonne de direction ot
I'autre sur e cOté drolt du moteur

I'une  sur le

Grace & ce dessin sur fond quadrillé [un carré est
egal & 10 centimétres), nos lecteurs pourront relever,
avee une régle gradude, les cotea approximatives
qul les Intéressent. Dans notre prochoain numéro, les
motos seront représentdes cité droit et cotd gauche

et la coln de |la page pourra étre découpd et
conservé & pert afln de comparalsong [exclusivité

La posts de con-
dulte des nouvel-
les =« Desmo = n'a
rien & envier &
celul des machl-
nos  de  compiti-
tion. L'accent est
surtour mis sur
la cbté sportif
par la présence
d'un compte-tours
trés « competl-
Zione =, ©OR nB
peut plus lisible
et gradué da 2 000
& 12000 tr/mn.
Un ftrait rouge &
8500 trfmn indl-
que  le  régime
maxi & ne pas
dépassar. Quant
au compteur de
vitesse, =ua = pré-
sence ne satisfalt
gquaux exigences

du = Service des
Minea =, ga posl-
tion et |'enche-
vetrement des
cibles deo com-
mandes  la  ren-
dant  {llislble &
lutillsatewr, On
remarque  sur [a
cocofte de  la
polgnéde de drofte
une vis a tite
iira servant de
butda réglable
afin de limiter la
rotatlon de &
poignée tournante
ct, an-dessous, la
viz pour le régla-
ge de duraté afin
qua la polgnéa
revienne ou reste
en position lors-
quon [a ralicha

[photo R.M.T)
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Impianto elettrico - Electrical

ZZURRO

System - DUCATI 2500 - 350p - 450D

T

g

+
BLEU - NERD I

o
o

>

- ROS5S0

MARRONE

r

ROSA

ROSS0
BIANCO = NI

ROSS0

tl

LMMHDHE

ROSSO
GIALLO A

tlll.l.ﬂ

BLEU-HERO

GlALLO

Colori cavi

Colors cable | |  Legenda 2500 - 3500 - 4500 Key 2500 - 3500 - 4500
Bianco White 1| Generatore 6V - 70W Generator
Bianco-nero White-black 2| Pick-up Pick-up
Bleu Blue 3| Regolatore elettrico Electric regulator
Bleu-nero Blue-black 4| Batteria 6V - 12 Ah 6V - 12Ah battery
Giallo Yellow 5| Trasduttore Transducer
Nero Black 6| Candela accensione Spark plug
Rosso Red 7 | Luce di posizione posteriore targa e stop 6V - 5/20W_ | Parking and stop light 6V - 5/20W
Verde Green 8| Interrutore stop Stop switch
Azzurro Light blue 9| Avvisatore acustico Horn
Rosa Pink 10| Interruttore chiave Lock switch
|_Marrone Brown 11| Commutatore luci Light switch
12| Spia bianca controllo chiave inserita White warning light for key inserted
13| Spia rossa luce abbagliante High beam wamn. red light
14| Lampada faro 6V - 25/25W 6V - 25/25W light
15| Lampada luce di posizione 6V-3W 6V-3W parking light
16| Fusibile 15 Amp. avvisatore acustico e stop (F1) | 75 Amp. horn and stop fuse
17| Fusibile 15 Amp. lampada faro 15 Amp. light fuse
18| Fusibile 15 Amp. luci di posizione 15 Amp. parking light fuse
19| Deviatore luci e interruttore avvisatore Dipswitch button
20| Lampada per contagiri Tachometer light
21| _Lampada per contachilometri Speedometer light




1- Ruttore - Condensatore 10- Spia rossa controllo carica batteria

6V —-15WwW
2- Bobina accensione 11- Commutatore luci a 3 posizioni (faro)
3- Candela accensione 12- Interruttore accensione (chiave)

13- Fusibile luce abbagliante e
anabbagliante 15 Amp.

14- Fusibile stop e avvisatore acustico —

4- Alternatore 6V-60W a 4 bobine

5- Luce targa e stop — 6V — 3/15W

15 Amp.
6- Interruttore stop 15- Pulsante avvisatore acustico
7- Fusibile stop e luce targa 15 Amp. ;IG]:al\r/I(;))rsettlera di connessione (interna

8- Lampada luce posizione 6V-3W e spia verde
controllo luce posizione

9- Lampada faro 6V-25/25W 18- Regolatore elettronico 6V — 10 Amp.

17- Avvisatore acustico 6 V

19- Batteria 6 v
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MOTOCICLI
MONOCILINDRICI

PUCATT

950-350-450 MARK 3
250-350-450 DESMO
950-350-450 SCRAMBLER

CARATTERISTICHE - USO - MANUTENZIONE




3 EDIZIONE - STAMPATO DM - Mod. 785 - Aprile 1974 - 10.000
g Ogni motociclo & fornito di una copia diquesto librstio

TESSERA DI GARANZIA

Tutti i motocicli DUCATI sono corredati della « Tessera
di Garanzla» sigillata nella scatola porta-attrezzl. 1
sigiflo pud essere tolto solo dall’acquirente.

il contenuta del pressnta libretto non & Impegnativo, I DUGCATI
MECCAMIGA S.p.A. percid si risarva il diritie, ferme restando s
carattaristiche essenziali dal modello qui gescritio ed (llustralo, di
aﬁmmm, ove =8 ne preseniasse 13 necessita modificha dl parti-
colasl, o fornilure di accessori, che essa ritenesse convenianil per
scopo dl migloramento o per qualsinsi ezigenza di caratters tecnice-
poonomics, senza peraliro impegnarsi ad agglomere tampestivaments

quasto libratto.

oo HREENE. 00020 ENE

Egregio Signore,

stamo letf di porgerLe il benvenuto fra | nostri clienti, nella
eertezza che anche Ella apprezzerd le magnifiche prestazioni dei
matocicli DUCAT],

Le nostre macchine sono fruifo di studio e di lunghe espe
rienze. derfvate in particolar modo da risuftati di gare di gran
fondo che, come Ella sa, sona state semipre vinte anche cla-
morosamente dalla DUCATI MECCANICA,

Ci permettiamo perd di forLe presente che per proteggere a
lungo il capitaie da Lei investito acquistando wuna MOTO DU-
CATI, & necessario che Ella si attenga alle norme contenute nel
presente opuscolo. che Le illustrano dettaglictamente le caratite-
ristiche, il funzionamento e la manutenzione della Sua moto,

Contiamo gquindi sulla accurata osservanza da parte Sua delle
norme che & necessario seguive in particolare nel primo periodo
d'uso della macchina. In tal modo Ella poird confare a lungo
see i un mezzo dalle ineguagliabili presiaziont.

RingraziandoLa e congratnlandoci vivamente con Lei per aver
scelto umo di questi modelli, Le auguriomo di essere per molti
amiti wrgoglioso di possedere una MOTO DUCATI,

DUCATI MECCANICA S.p.A.



MOTOCICLO DUCATI
250 - 350 - 450 MARK 3




MOTOCICLO DUCATI

“ATI
O e 250 - 350 - 450 SCRAMBLER

250 - 350 - 450 DESMO




i i i ioni & di meéttere in
o rincipale del presente librefto istruziont t
S:ufg f? pﬂs.s‘réssore di una DUCATT MONOCILINDRICA, di usare
il veicolo nel migliore dei modi
iracli s imenti
Quelle che seguono song quirdi semplici norme, SUggeri o
consigli e notizie di carattere iiformative sufficientt a permer
fere a chiungue, anche al profano di particolart cognizioni tec
niche, di ustfruive e conservarg d lungo in perfeitn efficienza
il mezzo meccanico di cul dispone.
i i i delle
regiata della produzione DUCATT nel campo .
iﬂMéﬁéﬁfC}ilNﬂﬂffHE 2, ﬂi arricchisce di nuovi modelli le cui
caraiteristichie sono riporiate fn questo libretto.

.

STAZIONI DI SERVIZIO DUCATI

Quando poi occorresse eseguire operazioni che richie-
dono una speciale competenza tecnica si consiglia di
rivolgersi alle « Stazioni di Servizio Ducati» che sono
dotate di personale specializzato e della necessaria at-
lrezzatura per una fattiva assistenza ed esecuzione delle
riparazioni a perfetta ola d'arte (vedere le illustra-
zioni a pag. 55 e seguenljtﬂi%.

Si potra essere certi, cosi, che anche l'eventule sostitu-
zione di gruppi o particolari verra effettuata con pezzi
originali Ducati; con cid si eviteranno imprevedibili in-
convenienti e saranno invece garantiti |'intercambiabi-
lita, il funzionamento e la durata.

PARTI DI RICAMBIO

E’ necessario che ogni richiesta di parti di ricambio sia

precisa e corredata dei seguenti dati:

1) Numero di classifica del particolare (rilevarlo dal
Catalogo delle Parti di Ricambio del modello pre-
scelto).

2} Numero di identificazione del motore (se trattasi di
un ricambio del motore).

3) Numero di identificazione del telaio (se trattasi di
un ricambio del telaia).



DATI PER L'IDENTIFICAZIONE

Ogni DUCATI MONOCILINDRICA & contraddistinta da
due numeri di identificazione, rispettivamente per il telaio
e per il motore.

Per il telaio, il numero & impresso sul cannotto sterzo.
Per il motore, il numero & impresso sul carter in pros-
simita dell’attacco anteriore del motore al telaio:

1 = Numero d'identificazions molore

2 - Humaro d'identilicazione telaio

10

PRECAUZIONI
PER IL PRIMO PERIODO D'USO DEL VEICOLO |

La costruzione dei moderni motori da motocicletta esige
tolleranze strettissime tra i vari organi in movimento
ed & quindi essenziale che il Cliente completi il rodag-
gio, cioe l'assestamento tra queste parti, gid iniziato
dalla Fabbrica che, prima a ?reddu e poi a caldo, ha
fatto girare il motore. Per ottenere un rodaggio razio-
nale si dovranno osservare le prestazioni massime in-
dicate dal diagramma e dalla tabella seguente.

VELGCITA' MASSIME GOMSENTITE IN Km/h
CHILOMETRI PERCORS! i |
in | marcia in 1l mn:ii|lr| I marciaf dn IV marcls, o V inercia
—_ —_— 1 —— | M~
Fino a 500 Km. Fig 0 50 &0 Fitl
’ A i

Da 500 & 1000 Km. | = 50 | &4 79 &l

11



Si consiglia inoltre quanto segue:

_ non mantenere le velocith massime consentite per
lunghi periodi di tempo;

_ non forzare il motore, mantenendolo per lungo tem-
po ad un elevato regime di giri, particolarmente in
salita;

— dopo i primi 500 km. e dopo i primi 1000 km., ef-
fettuare a motore caldo, la sostituzione completa
dell'olio nella cona del motore; registrare le pun-
terie: controllare il bloccaggio dei tiranti di fissaggio
della testa e del cilindro al carter e la bulloneria
in genere,

Quanto pitt rigorosamente ed accuratamenie Saranno
seguite le predette raccomandazioni tanto pilt lunga
sarh la durata del motore e minore la necessita di
revisione o di messe a punto.

La mancata esecuzione di quanto & detto svincola la
DUCATI MECCANICA da ogni responsabilita circa even-
tuali inconvenienti che si dovessero verificare nel motore.

i2

CARATTERISTICHE PRINCIPALI

Nota: La figura rappresenta il motore della 350 MARK 3
MOTORE

— Monocilindrico a 4 tempi; ili incli

:;T] llaav:ﬁlﬁtc{]ilicf?n risp::t] ]oj' aE]lf: : vgfll uc;:il:,minl':ﬁ :Eﬁitlﬂ? 12
= géﬂﬁi‘gi;;;?ﬂ T;g; per le 250; 76 mm per le 350 e
= ;zr?e igi}ﬁ mm per le 250; 75 mm per le 350 ¢ 75 mm
£ ;g:‘rllder:;’:l:; 243,6 per le 250; 3402 per le 350 e 4357
— rapporto di compressione: 9:1 per la 250 SCR; 9,7:1

13



per le 250 MARK 3 e DESMO e 9,5:1 per le 350; 9,3:1
per le 450;

— camera di combustione emisferica;

__ cilindro in lega leggera profondamente alettato, con
camicia riportata in ghisa speciale;

__ biella in acciaio speciale, con gabbia a rullini alla
testa (perno di manovella), e boceola al piede (spi-
notto pistone);

_ pistone tronco conico in lega leggera stampata con
mantello in un sol pezzo e 3 segmenti di cui 1 raschia-
olio a feritoie;

__ testa fusa in lega leggera e finemente alettata, con
sedi e guida valvole riportate.

DISTRIBUZIONE

La distribuzione & a valvole in testa, inclinate a 807,
comandate da un albero a camme in testa. Le valvole
sono in acciaio speciale.
ZSﬂSCR-dlSﬂSCR-‘WMﬁRKﬂ

ASPIRAZIOME COMPRESSIONE ESPANSIONE SCARICO

Dati
1 dati della distribuzione, con la regolazione di con-
trollo di 0,05+-0,10 mm. fra valvola e bilanciere, sono:

|
Valvala | Apertura = 5= | Chlusura = B
Aaplrazions 2 prima PMS 75+ dopo PMI
Searlco ar prima PMI i dopa PMS

14

250 MARK 3
ASPIRAZIONE

COMPRESSIONE  ESPANSIONE

Datl

I dati della distribuzione, con la regolazione di
: ' controll
di 0,05=0,10 mm. fra valvola e bilanciere, sarlno: ik

Valvole ‘ Apertura + & J Chiusura = &
Aspiraziona 620 prima PMS T&* dopo PMI
Bearice e prima PMI 4 dopo PMS

350 SCR - 350 MARK 3
ASPIRAZIONE COMPRESSIONE  ESPANSIONE SCARICO

1 dati della distribuzione, con la regolazione di controllo

15



di 0.05+0,10 mm. per le valvole di aspirazione ¢ scarico

SO0

Valvels ‘ Apartura = 5 Chiusura = 5
 aspiresions ' 70¢ prima PMS B4 dopa PMI
Scarico l g prima PMI | g4 dopn PMS

250-350-450 DESMO

COMPRESSIONE ESPANSIONE SCARICO

ASPIRAZIONE

Dati

i della distribuzione con la regolazione di con-
Itru‘%]actl di 0,10+0,15 mm. per le valvole di aspirazione ¢

scarico sono:

valvola Apertura = & | Chiusura = 5 (o
s o e i P
Aspiraziong 70 prima PMS B2 dopo
i dopo PM3
Scarico | 8= prima PMI ‘ B dop

16

Registrazione

La registrazione del-
le punterie si effet-
tua montando il re-
gistro bilanciere di
spessore approprialo
sulla estremita del
gambo della valvola,

Gloco

Il gioco di funziona-
mento fra valvole e bi-
lancieri, a motore fred-
do, & di 0,05=0,10 mm
per le MARK 3 & SCR;
0,10 = 0,15 mm per le
DESMO (bilancieri su-
periori) e di 0 mm. (bi-
lancieri inferiori). A ta-
l= valore dewve essere
registralo e wverificato
con spessimetro 1l gio-
co stesso dopo il con-
trollo dei suddetti dati
slla distribuzione.

Rifanciers di aperture

0.10 mm.
00038

{o superiore)

Hﬂﬂhlﬂh hilanolara
superiors

\;’/'

@ mm.

Semianelii
___Pastigiia registio

Aondalla di reglatio

Ancors - allaces molls
I = m— Bilanclere di chiusurn
J {o Inferiora)

Valvola

17



Messa in [ase

Gli ingranaggi di comando della distribuzione, montati
sull’'albero motore e sull'albero distribuzione, portano
dei segni di riferimento incisi sulla fascia dentata.

Un punto(.) per tutti gli ingranaggi escluso quello dello
spinterogeno che porta un tratto (.

Attenzione, l'ingranaggio dello spinterogeno poria inciso
anche un punto (.), che nella moto 450 cc non deve essere
tenuto in considerazione.

La distribuzione & in fase quando questi segni sono di-
sposti come indicato dalle frecce nella figura seguente.

18

CARBURATORE VHB

Regolazione
aria minimo

Regolazione
valvola gas
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ALIMENTAZIONE
L'alimentazione del motore

avviene per graviti.
Carburatore Dell'Orto con filtro ed elemento filtrante in
retex per le SCR, con cornetto per le

LUBRIFICAZIONE

La lubrificazionc & a pressione, ed & ottenuta mediante
una pompa ad ingranaggi comandata dall’albera mo-

Medello Carbural, | Polverizz.
250 SCR VHB 26 BD| 260 R
250 BMARK 3 VHE 23 AD| 285 M
250 DESMO VHB 20 AD| 285 M
350 SGA YHB 28 AD| 265 M
330 MARK 3 WHE 29 AD| 285 M
450 DESMD YHE 20 AD, 785 M
450 MARK 3 VHE 28 AD| 60T
450 DESMO VHE 20 AD| 26T
450 SCR YHE 28 AD| 0T

tore; la pompa aspira ['olio, at rso il filtro dalla
MARK 3 ¢ DESMO. parte pii:phaisl;: de c:rzer mntu:;a zﬁc funge d:] coppa
olio, e lo manda attraverso apposite canalizzazioni, in
| Ugelio Ugelio tutti i punti peuralgici de_l motore. Tl recupero ¢ otte-
Diffusocs | Ty min. nuto per gravitd. La capacita della coppa olio & di circa
—_ mo——— Kg. 2,2 pari a litri 2,500.
% 15 2 Un tappo introduzionc olio con astina costituite dai
= 454 s seguenti particolari:
p ] ‘ 40 1) Tappo introduzione olio con astina:
g bz ‘ o 2) Guarnizione di tenuta;
e E : 3) Bocchettone d'introduzione:
g w | 4) Guarnizione di tenuta:

permette la misurazione del livello.

Il serbatoio della capacita e numero di

rubinetti a Ta-

bella, ha il rubinetto a tre posizioni: chiuso - aperto -
riserva,
ita binatti Aisarva I
Modallo ‘ n‘f:ﬁ"’:l‘l': e ! . Rubine = A
SCR | 95 | 2 18
18
MAHK 3 & DESMO 13,5 ‘ 2

20
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L'astina del tappo porta due incisioni corrispondenti ai
livelli minimo e massimo dell'olio.

La misurazione del livello si effettua avvitando sul
bocchettone d'introduzione ii 1appo dell’olio. 11 siste-
ma di lubrificazione delle DUCATT MONOCILINDRICHE
¢ semplicissimo e non richiede nessuna manuten.
zione salvo il ripristino del livello dell'olio ( (Hiif)
F.1 SUPERMOTOROIL 20W/40 oppure: [ilf] F.1 RACING
SAE 40) ogni 500 Km. ed il ricambio integrale dell’olio e
la pulizia del filtro ogni 2000 Km. circa.

DEPURATORE CENTRIFUGO DELL'OLIO INCORPORA-
TO NELL'ALBERO MOTORE




Principio di funzionamento

1l lubrificante da filtrare viene addotto al depuratore
attraverso la canalizzazione A; da qui, in virtu della
forza cent_ri[-uga, vengono espulse tutte le impurita
(pii pesanti dell'olio) che si depositano nella parte
periferica, sul tappo filettato B dell’albero motore.
L'olio depurato, attraverso il tubetto C, va a lubrifi-
care la testa di biella e, attraverso il condotto D, la
coppia ingranaggio motore-campana frizione.

RAFFREDDAMENTO

Tl particolare sistema di alettatura del cilindro e della
testa favorisce la dispersione del calore.

ACCENSIONE

I'accensione & elettronica.
[’anticipo dell’accensione & automatico e funziona clet-

Iricamente.

24

Per lz messa in Faze dell'aceensi :
gina 1. ase dell'accensione vedi figura a pa.

La candella & una M i
£y arelli CW 8N o ti ;
montata a sinistra sul cielo della tﬂsmpu Apaiogo ed &

N ; A :
- ;ireca:;ec!]_ rimontaggio della candela & necessario
PO dgn'nzmne ad introdurla con la stessa inclina-

attacco della testa, avvitare leggermente e

quindi stringere a fond
% 0. 5
Eventhals eoaniatore. Ouanto sopra per evitare

25



NORME PER LA VERIFICA DELL'ANTICIFO

I'ampiezza d'escursione dell'anticipo automatico varia
con I'aumentare del numero dei giri del motore, quindi
per la messa a punto dell'anticipo bisogna attenersi a
norme ben precise, tenendo presente che I'anticipo misu-
rato nel pick-up & la meta di nello effettivo al motore.
Se vi sono dubbi & meglio rivolgersi ad una officina spe-

cializzala, comunque i i
e in ogni caso si dovra ‘@
seguenie modor G i

(Fig. 2)

27



i i ‘al-
‘ogli i o filettato in co;rwpun{leuza all 3
e Eggm;aﬂat%réa I;P montare |'apposito goniometro (£

a 1). : :
2) fﬂiﬂtam un‘indice su di una vite fissaggio coper.
chio (fig. 1) oppure fissato a pinza s

cilindro.

i 1
3) Portare il motore a
} ed azzerare il goniometro con

ulle alette del

PMS in fase di compressione
l'indice (fig. 1).

28

4) Ruotare l'albere motore in senso orario fino ad otte-
nere un valore di anticipo prima del PMS di 54° per
le 250; 42¢ per le 350; e di 36° per le 450.

5) Controllare che gli indici di riferimento del pick-up
coincidano perfettamente (fig. 2).
(Scegliere gli indici di riferimento, indicati con frecee
nere o rossa, a seconda del tipo di pick-up montato
sulla moto da verificare).

6) Si consiglia di ripetere la prova per la certerza del
rilievo. £

7) Se gli indici di riferimento non coincidono, allen-
tare le due viti A e B fissaggio piastrina ¢ ruotare la
piastrina stessa anticipando o ritardando, fino ad otte-
nere la perfetta coincidenza.

CONTROLLO A LUCE STROBOSCOPICA
DELL’ANTICIPO ALL'ACCENSIONE

1) Montaggio dell'indice controllo anticipo 88713.0441
sull'asse albero motore lato volano previe smontaggio
del tappo 0400.49.090.

2) Inserimento del cavo luce stroboscopica alla candela.

3) Avviare il motore e portarlo ad un regime di 4.000
giri/1" e orientare la luce stroboscopica sul riferi-
mento (/) contrassegnato sul coperchio lato frizione
per il motore 450; sul (.) per il motore 350: 5 mm
oltre () per il motore 250.

4) Controllo con la luce stroboscopica.

L'indice di fasatura deve risultare allineato ai riferi-
menti (|) (-) (anticipo totale); se non risulta allineato
procedere alla registrazione del pik-up, ruotando la
piastrina in senso antiorario per la fasatura in ritardo,
oppure in senso orario per la fasatura in anticipo.

Particolari occorrenti per il controllo,

n. 1 indice controllo anticipo 88713.0441 completo di vite
e protezione olio.
— Non viene fornita la lampada stroboscopica.

29
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450 cc.

AVVIAMENTO
L'avviamento & ottenuto mediante il pedale snodato
posto alla sinistra del motore.

In caso di rimontaggio del gruppo avviamento, & indi-
spensabile eseguirlo come indicato nella figura.

31



TRASMISSIONE

La trasmissione comprende la frizione ed il cambio. La
frizione a dischi multipli in acciaio e resina fenolica, fun-
ziona in bagno d'olio ed & montata sull'albero primario
del cambio.

La campana frizione, ricavata in acciaio speciale partico-
larmente resistente all'usura, ruota su due cuscinetti
interni opportunamente distanziati fra loro.

Essa viene convenientemente lubrificata insieme all'in-
granaggio motore, come gia descritto nel paragrafo del
depuratore centrifugo.

Tale sistema assicura una dolcezza di movimento, solidi-
ta e durata di funzionamento, ed & stato ampiamente
applicato e sperimentato.

I.a frizione si comanda azionando la leva sinistra posta

sul manubrio.

32

IL_a trasmissione fra motore ed albero primario del cam-
bio & ad ingranaggi ed il rapporto di riduzione vale
2,111:1; per 350 e 450 - 2,5:1 per 250.

III cambio, in blocco con il motore, & a 5 ra i
Ingranaggi sempre in presa e con comando appl?;garlie o
| rapporti fra gli ingranaggi del cambio sono: -
— in prima velocita 1:246

— in seconda velocita 1 : 173
— in terza velocita 1:135
— in quarta velocita Jil I'Iﬂ
— in guinta velocita [ D:Q'.?
La trasmissione fra il cambio e steri
ottenuta a mezzo di catena ed ill?;ﬂ;;gﬁ@pg;ﬁ;mﬁmﬁf

conda del modello del motoci i
¢ ¢ ociclo e delle prest i
si vogliono ottenere, a1

TELAIO

:Fﬁelai::: delle DUCATI 250-350-450 & del tipo monotrave
u 1‘.l|HlE”E|1 acciaio ad alta resistenza ed ¢ stato studiato
per le pili severe prestazioni.
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SOSPENSIONI )
La sospensione anteriore & a forcella teleidraulica a lunga
corsa, completa di frenasterzo. : 5
Modello MARZOCCHI per le MARK 3: mas.‘?%n gam
contiene 200 cm’ di olio [ F.l Rotra ATF.
Modello CERIANI per le DESMO: ciascun gambo con-
tiene 170 em® di olio F.1 0SO 50

Modello MARZOCCHIL per le SCR: ciascun gambo con-
tiene 230 cm' di olio F.1 Rotra ATF. .

La sospensione posteriore ¢ a forcellone oscillante .:l;[-?:
ammortizzatori idraulici a doppio effetto ¢ a cmi:;:;ms e
renziato, a tre valori di carico: hhmmn-Medn:;— < ﬁssc;
In queste macchine il perno-fulcro del forcel qneh o
al telaio mentre il forcellone con boccola in bronz

ruota su di esso. . :
Ouesto sistema conferisce alle macchine una maggiore

solidita e stabilita,

RUOTE _ .
Le ruote sono a raggi con cerchi:

Misura cerchlo
Modelie L eyl
Antarians ‘ Foetarlare i
== — = =
MARK 3 | WK 2% 19 WM 2 x 18
DESMD . WM 2x18 Whi 2x 18
SCRAMBLER WM 2210 WM 3x 18

I pneumatici e le pressioni di gonfiaggio sono:

Auota anterlore Ruota posteriors »
Lty s el L gont.| | . | Prass. gonf.
= Proumatico F‘T%E_rg#ft Prsumatica KBJH'ﬁi
= = < S SR T y
MARK 3 3,00 19 1.5 3,50°% 18
DESMO 3,25 18 15 3,50 % 18 2
SGRAMBLER 3,50 19 1.8 4,00 x 18 175

. nel potenziamenti che elevano la w,_-ioclth oltre
?t;gmfhnmm montare dei pneumatici « SUPER-

SPORT ».
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FRENI per 250-350-450 MARK 3 ed SCR

I freni ad espansione a doppia ganascia con comando
4 mano per ?‘anteriﬂre ed a pedale per il posteriore,
hanno ceppi di grande diametro e larghezza: guarniture
resistenti all'usura e tamburi alettati.

I diametri dei tamburi sono di mm. 180 l'anteriore e
di mm. 160 il posteriore.

FRENI per 250-350-450 DESMO

L'anteriore & a disco (a richiesta) con comando idraulico
a mano sul manubrio; il posteriore & a tamburo con
comando a pedale.

Il diametro del disco anteriore & di mm. 280, il diametro
del tamburo posteriore & di mm. 160,

IMPIANTO ELETTRICO

L'illuminazione & a batteria con ricarica a mezzo di
volano alternatore e gruppo regolatore elettronico di
corrente,

Il faro anteriore APRILIA, di grande diametro, & a 3
luci. 11 contachilometri, fondo scala 180 o contamiglia,
fondo scala 150 sono tutti a quadranti luminosi.

Contagiri per i tre modelli.

Il commutatore a tre posizioni per il comando delle
luci & situato sul faro anteriore. Una chiave estraibile
serve per l'accensione del motore. Togliendo la chiave
si ottiene l'arresto del motore,

Sul manubrio, accanto alla manopola sinistra, & sistema-
to il deviatore per le luci di profondita e anabbagliante
ed il pulsante per l'avvisatore acustico.

Sul parafango posteriore, nella posizione regolamenta-
re, & sistemato il portatarga ed il fanalino posteriore
con la lampada e catadiotiro metacrilato per l'illumina-
zione della targa, luce stop e luci direzionali { queste a ri-
chiesta).

Una batteria ad acido libero (6V-12Ah), tenuta carica
a mezzo del volano alternatore e regolatore elettronico

35



di corrente, alimenta, a motore fermo, le luci di posizione
(luce citta e fanalino posteriore).

IMPORTANTE

assolutamente distaccare i fili dalla batteria
qN::nE::‘:Ignriuture & in moto, perché il regolatore elettro-
nico rimarrebbe inevitabilmente danneggiato.
Con questo tipo di accensione elettronica ¢ possibile
marciare anche senza batteria, e in gquesio caso occorre
distaccare i cavi del regolatore e isolarli per bene con
nastro isolante. Marciando senza batteria vengono natu-
ralmente a mancare lucl, claxon e stop.

VANTAGGI DELL'IMPIANTO ELETTRICO

['impianto elettrico con regolatore elettronico presenta
concreti vantaggi che posseno essere cosi riassunti:
1) Regolazione di carica automatica. i
2) Mancanza di contatti elettrici al regolatore e quindi
maggior sicurezza del funzionamento. _
3) Semplificazioni del commutatore proiettore che si
riduce alla sola sezione luci. Nk _
4} Protezione dell'impianto elettrico su 3 fusibill e quin-
/ di possibilita di localizzare _rap}damentc ['eventudaif
guasto e lasciare operante il rimanente ?“‘““1 -
I'impianto: il fusibile (17) protegge I'impianto luce
di posizione anteriore e posteriore; il fusibile (19)
protegge l'impianto luce del proiettore (ab‘uargha_nte
 anabbagliante); il fusibile (18) protegge l'avvisa-
tore acustico e lindicatore di arresto (vedere lo
schema elettrico). S
5) Maggiore razionalith e semplificazione dell'impianto.

FUNZIONAMENTO

1) Chiave inserita: & possibile la messa in moto,

La spia bianca & accesa e rimane tale fino all'arresto del
motore. La batteria viene convenientemente ricaricata.

36

commuiatore:

posizione 0 - luci spente

posizione 1 - lucl di pusiz. posteriore e
anterioré accese, spia verde
accesa

posizione 2 - luce proiettore accesa com-
muiablle In abb. e anabb.

carica batteria
equilibrata In
tuite le
candizioni

(nella posizione abbagliante
la spila rossa & aecesa).

L'avvisalore acustico funziona.
L'indicatore di arresto funziona.

2) chiave disinserita: ¢ impossibile la messa in moto.
La spia bianca & spenta.

commuiatore:
posizione 0 - luci spente

posizione 1 - lucl di posiz. terlore ¢
anteriore am]?o;,h verde| DOD avviene la

Breagn carica della
batteria
posizione 2 - luce profettore non sl ac-
cende

La connessione regolaiore elettronico di corrente-batteria
€ Interrotta,

L'avvisatore acustico non funziona.
L'indicatore luce di arresto non funziona.

COMANDI

Sul manubrio, come si & visto nel paragrafo precedente
accanto alla manopola sinistra fissa, & sistemato il de-
viatore per le luci di profondita e anabbagliante, il pul-
sante per l'avvisatore acustico, la leva per il disinnesto
della frizione, la leva alzavalvola (guesta solo nei modell;
350-450 MARK 3 e SCR). La manopola destra & girevale e
serve per il comando dell'acceleratore: davanti ad essa &
sistemata la leva per il freno anteriore e superiormente
a questa la levetta comando regolazione aria.

Accanto alla pedana sinistra & montata la leva del freno

posteriore che aziona anche lo stop e la leva snodata
della messa in moto.

Accanto alla pedana destra & sistemata la leva del cambio.
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SELLA

Sella ampia e confortevole.
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SCATOLA PORTA ATTREZZI

La dotazione di chiavi ed utensili, fornita per le normali

ioni di verifica o riparazione che pud eseguire
|'Utente & contenuta in una capace scatola porta-attrezzi
sisternata sotto la sella dal lato sinistro del guidatore
per i modelli MARK 3, DESMO, SCRAMBLER.

| - Borsa attrezzi

2 - Chiave a tubo doppia ch. 19-22

3 - Chiave a tubo ch. 21 e per esagono interno ch. 14
4 - Levacopertoni

5 . Chiave fissa 14 con levacopertoni

6 - Chiave fissa 10-11

7 - Cacciavite

8 - Pernetto per chiavi 21-22

9 . Chiave esagonale per interni ch, 6

10 - Chiave esagonale per interni ch. 5

Sul lato destro, invece, una scatola simile alla preceden-
te (solo nel modello SCR) porta incorporato il gruppo
filtro aria del carburatore per I'aspirazione ad aria quieta.
Nella scatola d'aspirazione del carburatore si inmesta il
tubo di shato del motore che immette nelle valvole i
vapori d'olio, lubrificandole.
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La batteria rimane protetta fra le due scatole ed & mon-
tata su un contenitore in gomma.

PRESTAZIONI

Le velocita massime sono ottenibili solo osservando scru-
polosamente le norme di rodaggio descritte alle pag. 11
e 12 ed eseguendo periodicamente le manutenzioni elen-
cate alle pagine 46— 53.

Carburante: benzina [} SUPERCORTEMAGGIORE.

| Consumo (Morme G_u_'-}a:l

Modall Valocila max L Autonomia

adalio Kmih. cirea Litrl par K.
100 Km,

= a1 == e 2 ¥
250 MARK 3 | 130 2,85 470
250 DESMO 140 | 2,85 470
250 SCH 120 2,85 32
350 MARK 3 140 312 432
350 DESMO 145 312 432
asn SCR | 130 .12 05
450 MARK 3 | 145 3.5 80
450 DESMO { 150 345 340
450 SCR | 135 345 275

|
IMPORTANTE

Attenersi, in ogni marcia, al numero dei giri max. del mo-
tore indicato qui sotto per ciascun modello.

La mancata osservanza di quanto & detto svincola la
DUCATI MECCANICA da ogni responsabilita circa even-
tuali inconvenienti che si dovessero verificare nel motore.

Gir| 1* Girl 1' Girl 1
Modello Fidlh Modello A, Maodello TR

250 MARK 3 8000 350 MARK 3 | 7.500 450 MARK 3 B.000 -+ 6.500
250 DESMO A500 350 DESMO §.000 450 DESMO 6.500-7.000
250 5CR Fo00 350 SCR 7.500 450 SCA 4.000+ 6.500
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RIFORNIMENTI E AVVIAMENTO DEL MOTORE

Prima di avviare il motore ci si assicuri che nel serba-
toio vi sia carburante in quantitd sufficiente per il per-
corso che si intende compiere, che sia aperto il rubinetto
benzina e che l'olio del motore sia al giusto livello.

Si consiglia di usare [iilf] F.I SUPERMOTOROIL 20W/40
oppure W] F.1 RACING SAE 40.

Effettuati e controllati i rifornimenti si verifichi che la
leva del cambio sia in posizione di folle e si aExra il
rubinetto per assicurare l'arrivo della benzina al car-
Buratore. Tirare in avanti (senso orario) la levetta co-
mando aria. Ora, aperta circa per un ottavo della sua
corsa la manopola del gas, si tiri la leva alzavalvola nei
modelli 350-450 MARK 3 e SCR, si prema energicamente
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il pedale d’avviamento abbandonando la leva alzavalvola
prima di completare la corsa nei modelli MARK 3 e 5CR
dopo aver inserita la chiavetta nel commutatore situato
sul fare € ruotata in senso orario,

Se il motore non si avvia si ripeta la manovra aprendo
pitt 0 meno la manopola del gas. Appena avviato il mo-
tore riportare la levetta comando aria nella posizione
primitiva (senso antiorario) e non lo si faccia subito
girare a un troppo elevato numero di giri, specie se @
freddo, in modo da permettere all’alio di riscaldarsi, di
circolare facilmente nei condotti e di giungere in tutti i
punti che necessitano di lubrificazione.

AVVIAMENTO E MARCIA DEL VEICOLO

Per avviare il veicolo, occorre disinnestare la frizione e
col tacco spingere verso il basso il braccio posteriore
della leva del cambio. Tale leva abbandonata a sé stessa,
ritornera nella primitiva posizione. Effettuata tale ma-
novra risulterd innestata la prima marcia. 5i apra ora
leggermente la manopola del gas e si abbandoni lenta-
mente la leva della frizione; il veicolo comincera a spo-
starsi. Abbandonata completamente la frizione si porti
il veiculo a 1520 Km/h. e poi, per passare in seconda,
si chiuda rapidamente il gas ti:‘antfu immedijatamente
dopo la leva della frizione e si spinga verso il basso il
braccio anteriore della leva del cambio. Si riapra la ma-
nopola del gas e si rilasci la frizione. Si ripeta la ma-
novra per passare dalla seconda alla terza velocita, dalla
terza alla guarta velocityd ¢ dalla quarta alla quinta
velocita,

Per passare dalle velocita superiori alle inferiori, si pro-
ceda nel modo seguente: si chiuda il gas, si tiri la Ea'va
della frizione, si acceleri il motore per un breve istante
in modo da permettere la sincronizzazione degli ingra-
naggi da innestare, si innesti la marcia pil iassa ed
inéﬁ: si rilasci la leva della [rizione.

Un buon motociclista deve far uso dei comandi con in-
telligenza e tempestivita: in salita, quando la macchina
accenna a diminuire la propria velocita, si cambi subito
la marcia con un rapporto inferiore; non si mantenga
innestata una marcia alta quando, per lo sforzo cui &
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sottoposta la macchina, occorrerebbe una marcia pin
bassa.

Non sl acceleri di colpo Il motore a regime molto basso
onde evitare ingolfamenti e strappi troppo bruschi alle
trasmissioni.

Per non provocare un eccessivo riscaldamento della fri-
zione e di conseguenza un troppo rapido logorio del ma-
teriale di attrito, non si mantenga per troppo tempo di-
sinserita la frizione con una marcia innestata.

Salvo casi imprevisti non si facciano mai funzionare i
freni bruscamente quando si & gia troppo sotto l'nsta-
colo, ma prima si rallenti a motore togliendo il gas e
poi si ricorra al freno.

Si tenga presente che i pneumatici insufficientemente gon-
fiati peggiorano la tenuta di strada, si consumano pit
presto e diminuiscono l'efficienza della frenata.

Attenzione! Nelle lunghe discese dalle montagne, a mo-
tore spento, oppure facendosi trainare per un guasto gua-
lungue, ¢ indispensabile distaccare la catena onde evi-
tare che gli ingranaggi del cambio e degli altri organi del
motore lavorino a secco.

ARRESTO DEL VEICOLO

Quando si vuol fermare il veicolo, si chiuda completa-
mente la manopola del gas (si otterra cosi una dolce
frenata a motore), si disinnesti la frizione e si sposti
la leva del cambio sul folle; con ulteriore aiuto dei freni
si otterra l'arresto del veicolo.

Per spegnere il motore si tolga la chiavetta dal commu-
tatore sul faro anteriore.
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MANUTENZIONE

pDalla buona manutenzione dipende la buona conserva-
zione del veicolo.

Con l'osservanza delle seguenti norme fondamentali si
possono evitare inconvenienti gravi ed ottenere ottime
prestazioni dal veicolo.

Le operazioni da eseguirsi sono state suddivise in modo
da tener conto della loro successione in funzione dei per-
corsi chilometrici effettuati dal veicolo. Naturalmente i
dati che seguono sono soltanto indicativi poiché la ne-
cessita di lubrificazione, verifica e regolazione dipende
dalla conformazione del percorso compiuto, dalla tem-
peratura ambiente, dal trascorrere del tempo, ecc.

OGNI 500 Km.

— Si ripristini il livello dell'olio contenuto nel carter
motore;

— si verifichi con un manometro la pressione dei pneu-
maltici;

— si controlli il bloccaggio dei tiranti del cilindro-testa
(solo dopo i primi 500 Km.);

— si registrino i freni.

OGNI 1000 Km.

__ Si controlli la distanza fra gli eletirodi della candela
che deve essere di circa | mm. e se ne puliscano
le punte con lo spazzolino metallico e benzina;

— si verifichi il gioco fra le valvole e i bilancieri ripor-
tandolo ai valori indicati alle pagg. 14-15-16-17.
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OGNI1 2000 Km.

__ Si sostituisca l'olio nel carter motore lasciando sco-
lare l'olio usato a motore caldo in modo da essere
certi che 'olio usato scoli completamente;

 __ si smonti il filtro aria del carburatore e lo si pulisca

mediante getti di aria compressa in modo da eliminare
le impurita infiltratesi nel tessuto;

— si pulisca l'interno della vaschetta del carburatore e

i getti del massimo e del minimo;

— si registri la frizione poiché, in seguito ad usura
delle guarnizioni, potrebbe tendere a slittare;

__ si lubrifichi il perno di oscillazione della forcella po-
steriore;

— si stringano uniformemente i ni;‘gpi&s dei raggi e si
controlli il bloccaggio delle viti e dei dadi delle ruote.

OGNI 10,000 Km.

— Si sviti il tappo B dell'albero a gomito (vedere a
pag. 23) e si pulisea la cavita;

— si riavviti il tappo nella sua sede, spalmando quindi
un po' di vernice per evitare lo svitamento durante
il moto. Per eseguire la pulizia basta smontare sol-
tanto il cilindro motore.

OGNI 20.000 Em.

__ Si smonti il tubo di scarico, la testa e il cilindro per
togliere le incrostazioni sulla testa e sul pistone
(presso Stazioni di Servizio Ducati).

AVVERTENZE MANUTENZIONE
PER ACCENSIONE ELETTRONICA

Non staccare mai il cavetto di massa del trasduitore
quando il motore & in moto, perché in quesio caso il
trasduttore rimarrebbe danneggiato.
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Curare che il cappuccio in gomma, che ricopre il trasdut-
tore, sia sempre al suo posto perché deve proteggere
l'uscita dei cavi dalla umidita e dal fango.

Quando si smonta il Pick-Up occorre fare attenzione a
rimontarlo nella giusta posizione: occorre mettere il mo-
tore in posizione di tutto anticipo e montare il rotore e
lo statore del pick-up in modo che gli indici di riferi-
mento corrispondano perfettamente.

Per ritardare o anticipare il motore basta ruotare con-
venientemente la piastra del Pick-Up (vedi pag. 27).

Per anticipare il motore ruotare la piasira in senso
antiorario. Per ritardare il motore ruotare la piastra in
senso orario.

ORIENTAMENTO DEL PROIETTORE

E' opportuno verificare periodicamente l'orientamento

della luce del proiettore nel modo sottoindicato:

— porre il veicolo a 5 metri di distanza da una parete
chiara;

— assicurarsi che il terreno sia piano e che l'asse ottico
del proieitore sia perpendicolare alla parete;

— il veicolo, con una persona a bordo, deve poggiare
su ambedue le ruote ¢ non sul cavalletto;

MARK 3 ¢ DESMO
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m,0.815
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— tracciare sulla parete una crocetta nel punto d'inter-
sezinne dell’asse ottico del proiettore con la parete
stessa, ad una altezza cioe di mt. 0,815 da terra (per le
MARK 3 ¢ DESMO), mt. 0,915 (per la SCRAMBLER).

— accendendo la luce di profondita la crocetta deve tro-
varsi nel centro del cerchio luminoso proiettato sul-
la parete:

— l'eventuale rettifica dell'orientamento del proiettore
si puo effettuare allentando le due viti che fissano
il faro alla forcella anteriore.

PULIZIA GENERALE

Il veicolo deve essere lavato e pulito periodicamente

a seconda del servizio e dello stato delle strade.

— Si pulisca il motore con petrolio e lo si asciughi con
stracci puliti;

— si lavino le parti verniciate del telaio con acqua
usando una spugna per detergere e la pelle scamo-
sciata per asciugare;

— non usare mai solventi, benzina, alcool o petrolio, per
eyitare di rendere opaca la vernice;

— ungere le parti cromate con vaselina e fregare con
pelle scamosciata;

— si prega di fare attenzione a non bagnare il trasdut-
tore.
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LUNGHE INATTIVITA'

Se il veicolo non viene usato per alcuni mesi & consi-

gliabile, prima di metterlo in riposo:

— provvedere alla pulizia generale;

— vuotare il serbatoio della benzina;

— togliere la batteria e mantenerla in efficienza come
da istruzioni a pag. 50;

__ introdurre dal foro della candela un po' di olio nel
cilindro e far compiere a mano qualche giro al mo-
tore per distribuire un velo protettivo sulle pareti
interne;

— appoggiare il motore su un sostegno di legno in
modo da sollevare da terra le ruote e sgonhare le
camere d'aria;

— ricoprire il veicolo con un telone.

ISTRUZIONI PER LA PRIMA CARICA, L'USO
E LA MANUTENZIONE DELLA BATTERIA

Tipo
Batieria ad acido libero e carica secca.

— Tensione: 6 Voll.

— Capacita: 12 Ah,

— Corrente di ricarica normale: 1,2 Amp.
— Corrente di ricarica max: 2 Amp.

— Dimensioni esterne: 120x 90 x 165 mm,

Avverienza

Conservare sempre le batterie in luogo fresco ed asciut-
to. Verificare frequentemente il Iivcl?c? ¢ la densita del-
lelettrolito.

Mon lasciate mai la batteria completamente scarica.
Tenere i tappi sfogatoi ben chiusi ed avvitati. Pulire
terminali e conmnessioni dagli ossidi e proteggerli con
un leggero strato di vaselina pura: non usare grasso.
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i Densita slatirolito per batterie

i -.‘J-ﬁgnﬂh!ml ambiontall | gaites J:!F:f-rt?r::l‘h
| secche cariohin durania la carlca
| ciimi temperay 1284188 1274128 5= C.

| climi wropicall b R ] 1.20+1.2 B C.

 Le batterie vanno tenute pulite ed asciutte in ogni loro
~ parte e principalmente nella parte superiore.

~ Elettrolito

~ Deve essere acido solforico della gu:czza prescritta per

accumulatori, diluito con acqua distillata in modo da

.focrtare la densita, riferita alla temperatura di 15°C,,
~ ai valori sotto specificati:

11 livello dell’elettrolito negli elementi si vede attraverso

la trasparenza del contenitore e deve essere compreso fra
‘il segno max. e min.

Dopo aver riempito con elettrolito tutti gli elementi, la-
‘sciare riposare le batterie per circa 2 ore, al fine di per-
“mettere che le placche si raffreddino.

Una parte di eletirolito verra assorbita dai separatori
e dalle placche: si dovra quindi ristabilire il livello ag-
giungendo altro elettrolito.

Prima carica

Togliere i tappi sfogatoi e mettere le batterie in carica

con corrente continua ad intensita pari ad 1/10 della

capacita nominale in 10 ore, per un periodo massimo

di 10 ore consecutive. Durante la carica badare a che

la temperatura dell’elettrolito non superi i 50°C.

‘La carica deve cessare quando:

a) sia trascorso il numero effettivo di ore di carica sopra
indicato, tenendo conto delle eventuali interruzioni;

b) si abbia una intensa ebollizione in tutti gli elementi;

¢) la densita dell'elettrolito e la tensione di ogni ele-
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mento delle batterie rimangano invariati per almeno
3 letture consecutive distanziate di un'ora.

A fine carica la densita dell'slettrolito dovra aver riac-
quistato il valore iniziale e la tensione di ogni elemento
aver raggiunto un minimo di 2,7 Volt sotto carica, ossia
8,1 Volt per una batteria di 3 elementi e 162 Volt per
una batteria di 6 elementi. Le batterie sono cosi pronte

ad entrare in servizio.

Cariche successive

La ricarica si esegue preferibilmente ad una intensita in
Amp. pari e non superiore ad 1/10 della capacita nomi-
nale in 10 ore. Se durante la ricarica, la tem tura,
misurata con apposito termometro immerso nell’elettro-
lito, dovesse raggiungere i 50°C. sarh necessario ridurre
od interrompere la carica sino a che non sia scesa al-
meno al di sotto dei 40°C.

La carica deve continuare sino a che la densita dell’elet-
trolito non risulti costante per 3 letture consecutive di-
stanziate di un'ora o sino a che la tensione non abbia
raggiunto il valore di 2,7 Volt per elemento.

Non effettuare mai rabboccamenti con acido solforico
di qualsiasi densita per nessun motivo; il rabboccamen-
to deve essere fatto solo con acqua distillata chimica-
mente pura, prestando attenzione a che il recipiente da
usare sia sempre scrupolosamente pulito per evitare che
sostanze nocive possano inquinare il liquido e irrepara-
bilmente compromettere l'efficienza della batteria.

Se gli accumulatori rimangono temporaneamente inat-
tivi, & necessario sottoporli ad un breve periodo di ca-
rica almeno una volta al mese od ogni qualvolta li si
debba porre in servizio.

ISTRUZIONI PER LA MANUTENZIONE
DELL'IMPIANTO ELETTRICO

In caso di verifica o riparazione, ¢ di estrema impor-
tanza il rendersi esatto conto del funzionamento e di
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re lo schema elettrico a pag. 36/1. Non inviare mai
nti contrarie (continue o alternate) al generatore
evitare la smagnetizzazione,

unque verifica dovra essere effettuata con appositi
zzatori Ohmmetri, Voltmetri e Amperometri.

caso di mancato funzionamento del regolatore elet-

onico di corrente, non manometterlo per nessuna ra-
ma rivolgersi al proprio concessionario per la
ntuale sostituzione in garanzia.

-

" Per le batterie con serrafilo esterno,

batteria deve essere montata sempre col polo positivo
) con serrafilo colore rosso a destra del guidatore e
ol polo negativo (—) con serrafilo colore azzurro alla
sinistra del guidatore.
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STAZIONE DI SERVIZIO
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ATTREZZI IN DOTAZIONE

IMPTEGO
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- Finze per smerigliate aedi watval

R e T - =T

& - Chiave fissa-plgnone Z=12 per blocceggic dado BET13.0462 # - Esirattore per coperchio lato frizione 88713.0258
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At - 1a i
par luce stroboscoplca

41 - Eetratiors par pemo bilancizr BET13-0060
Estrattore per perno bilanciarl DESMO BIT13-0435
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Iriattore per cuscinettl 887130271

28 - Boceola per montaggio coperchio. anlicipo BET13.027E
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INCONVENIENTI E RIMEDI

- di seguito sono elencati alcuni degli inconvenienti
possono verificarsi e le cause che possono averli
vocati.

utto si verifichi il livello benzina e l'apertura del
inetto benzina (A=aperto R=riserva). Se cib risulta
nale possono essere sopravvenute le seguenti cause:

RIMEDIO

11 tubo benzina & otturato. | Si soffi in esso fino a ripristi-

nare il passaggio.
| E's il filtro arrivo ben- | 5i smonti il filtro e si pulis
i IPWgr 1 : pulisca

tore. la reticella con getto d'aria

Si smonti il filtro e si proceda
alla pulizia con un getto di
aria sulla reticella.

51,15%“ .allo smontaggio
te & si

la vaschetta che lo contiene

iﬂres;t; Stazione di Servizio

= F" sporco il filtro del rubi-
| netto benzina.

l E' inceppato 1l gallegglante

5i proceda alla sostituzione
{presso Slazione di Servizio
Dugcati).

5i invii in esso un forie getto
di aria per liberare il pas-
saggio.

verifichi ['isolamento del

| E’ otturato il getto di mas-
~ sima.

Il cavo che va dal {rasdut-| Si

lore alla candela & inter-
~ rolto e scarica eslerna-
. mente,

Cave e, 5e necessario, si

ceda alla sua sostituzione

{presso Stazione di Servizio
cati),
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Il trasduttore & difetinso.

11 Pickup & difettoso.

La piastra statore & difel-
tosa.

La candela & difettosa.

Non c'e compressione.

Una molla valvola si & rolta.

Una valvola si & inceppata.

1l reglstro bilanciere si &
usurato.
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Si provveda alla sua sostitu- |
zione (presso una Staz, di
Servizio Ducati).

Si proceda alla s‘unssusjcilu-
zione (presso una Slazione
di Servizio Ducati).

Si proceda alla sua sostitu-
zione (presso una Stazione
di Servizio Ducali).

Si sostituisca o si ripulisca la
candela, assicurandosi che il
nuclen isolante sia intatto,
che non vi siano depositi
carboniosi sugli elettrodi e
che la distanza fra le punte
degli elettrodi stessi non sia
superiore a mm. ()

Si controlli l'avvilamento a
fondo della candela, la per-
fetta chiusura delle valvole,
e la perfetta tenuta dei sep-
menti elastiei del pistone
{presso Stazione di Servizio
Ducati).

La si sostituisca (presso Sta-
zione di Servizio Ducati).

Si smonti la valvola e sidpm-
ceda alla lisciatura dello
stelo della valvola e del foro
del guidavalvole assicuran-
dosi che al montaggio il
giuoco non risulti superiore |
a 0,08 mm. (presso Stazione |
di Servizio Ducati).

Si proceda ad una nuova re-
gistrazione del ginoco mon-
tando il registro bilam:ltr{s
di spessore appropriato sul-
la estremita 531 gambo del-
la valvola.

RIMEDIOD

E

5
Ee

Si stacchi il filo dal morset-
to 4 della batteria e si in-
serisca fra morsetto e filo
un amperometro cor-
rente continua  (possibil-
mente con lo 0 centrale).

Si introduca la chiave d'ac-
censione e si metia in moto

il motore fino a iunge
un' tegime di 6000 giri/l,
L'amperometro deve segnare
i seguenti valori:

a) corrents massima ~ 10A
s2 la batteria ¢ completa-
mente scarica.

b) corrente minima ~ 1 A,
se la batteria & completa-
mente corica,

A seconda dello stato di cari
ca della batteria si registre-
ranno valori intermedi.

Dhaeste prove devono essere
elfettuate a faro spento.

N.B. S5¢ non vi & corrente di
ricarica, provveders a con-
trollare il regolatore, la pia-
stra statore o i fili di colle-
pamento che dalla piastra
vanno al regolatore.

Controllo equilibrl elettric
Assicurarsi che tutte le lam-
pade siano efficienti.

1) A luei spente (marcia diur
na) l'amperometro deve
SegmAre Zero ad un regi
me di circa 1.100 giri/l".
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RIMEDIO

2) Con luci citta accese (mar-
cla nortwrna) l'amperome
ro deve Are Zero a cir

It':-'l 1400 giri/1".

RIMEDIO

X a candela si allenta nells
sede.

Si pulisca il filtro del carbu-
ratore, il fltro del rubinet
to, il tubo benzina.

Si proceda alla pulizia con un
geito d'aria. 3

Si regoli 1 ura della val-
vola ag sulla vite di re-
gistro del bowden del car
buratore {presso Stazione di
Servizio Ducati).

51 npuhsca il carburatore ed
in particolare la sede spillo
ﬁ}m Stazione di Servizio

Si cambi la benzina nel serba-
toio ¢ ci si rivo preferi-
bilmente ad una Stazione di
rifornimento di fiducia.

Se la candela & troppo calda,
si avranno preaccensioni,
battiti in testa, perdite di
colpi spacmimmle agli alti
regimi; se la candeln & trop-
po fredda si ayrdh mancanza
di accensione per corto cir-
cuito degli elettrodi. 5§ mon
ti la candela del grado ter-
mico appropriato; consiglia-
mo la a di grado ter-
mico 260 della scala inter-
nazionale Bosch.

Si provveda a stringera la
candela a fondo; fra la can-
dela e la testa deve essere
sempre interposta la guar-

NIZ1one,
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Il cavo della candela scari-

La distanza fra gl elettrodi
grande.

Gll elettrodi della candela

Lamarmitta di scarico & qua-
sl completamente ostrufta.
1 trasduttore & difeltoso.

11 Pick-up & difettoso.

La plasira statore & difet-
tosa.
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51 pri:,\cﬁa.‘-_ﬁ_!hﬁsua sostituzio-
ne o lo si isoli maggiormen-
te (presso Stazione i Ser-
vizio Ducati).

Si ripristini la distanza pre-
sur}:tm che & di tg:rm
mm, 08

Si proceda slla loro pulizia.

Si proceda a ripristinare il Ii-
bero ggio in essa

gas di scarico.

Si proceda alla sua sostilu-
zione (presso una Stazione
di Servizio Ducati).

Si proceda alla sua sostif-

di Servizio Ducati).

Si proceda alla sua sostitu-
zione (presso una Stazione
di Servizio Ducati).
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